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Verzeichnis der Anhange

-
° ¥ |8 |3
Ifd. Nr. Inhalt = ma | T | |3
& 2|2 |z W
T|? |5
Plane
- i 1) siehe
1-1 Lageplan der Betriebsstelle (Zerrplan) Internet X X X X
1-2 Ubersichtplan mit Schaltanweisung 2
Verzeichnisse
2-1 Uber§icht Uber die angrenzenden Eisen- 10122023 | X X X X
bahninfrastrukturen
2-2 Verzeichnis der Gleise und deren Nutzlangen 10.12.2023 | X X X X
2-3 Vgrzeichnis der BU und Ubersicht Uber deren 10122023 | X X X X
Sicherung
2-4 Ra.ngierfunkteilnehmerverzeichnis einschl. 15.04.2017 | X X X X
Skizze
2-5 Verzeichnis der Zugschlussstellen 15.12.2019 | X X
2-6 Ubersicht der.mechanisch ortsgestellten Wei- 10122023 | X X X X
chen und Gleissperren
Bedienungsanweisungen BU
3-104 Bedienungsanweisung fur BU 104 15.04.2017 | X X X
3-120 Bedienungsanweisung fiir BU 120 09.12.2018 | X X X
3-121 Bedienungsanweisung fiir BU 121 15.04.2017 | X X X
3-132 Bedienungsanweisung fur BU 132 09.12.2018 | X X X
3-133 Bedienungsanweisung fur BU 133 10.12.2023 | X X X
3-136A Bedienungsanweisung fir BU 136A 15.04.2017 | X X X X
3-205 Bedienungsanweisung fiir BU 205 / 206 09.12.2018 | X X X
3-310 Bedienungsanweisung fiir BU 310 15.042017 | X | X | X | X
3-311 Bedienungsanweisung fur BU 311 15.04.2017 | X X X X
3-348 Bedienungsanweisung fur BU 348 12122021 | X | X | X | ®
3-373 Bedienungsanweisung fiir BU 373 15.042017 | X | X | X | X
3-1331 Bedienungsanweisung fir die Querungshilfe 13122015 | X X X X
am BU 1331
Stand: Seite VII
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-
° Y| & |3
Ifd. Nr. Inhalt = ma | T | |3
& 22 |z W
TP |
sonstige Bedienungsanweisungen
4-1 Bedienungsanweisung Bremsprobeanlage HBS bleibt frei
4-2 Bedienungsanweisung Weichenheizung 13.12.2020 | X X X
4-3 Bedienungsanweisung fur EOW Kamerunweg 13.12.2015 | X X | X X
4-4 Bedienungsanweisung fir EOW Peute 12.12.2021 | X X X X
) Bedienungsanweisung flir das Ladegleis im
4-5 Ortsstellbereich Ross 1312.2020 | X | X ] X X
4-6 ?I?segienungsanweisung fr den Gleisanschluss 10122017 | X X | x 4)
Weitere Anlagen
5-1 MafRnahmen und Meldungen bei Sturmflut 11.12.2022 | X X | X X
5-2 Winterdienst auf Anlagen der Hafenbahn 13.12.2020 | X X | X X
5-3 Dienstwege 13.12.2015 | X X X X
5-4 Einsatz von Posten und Helfern im Bahnbetrieb 10.12.2023 | X X X
5-5 bleibt frei
5-6 bleibt frei
5-7 Durchfuhrung von LU-Sendungen 13122015 | X | X | X
5.8 Durchfihrung von Fahrten von und zur Gleis- 13.12.2020 | X X X X
gruppe Peute
Durchfuhrung von Fahrten auf dem Notfahrweg
59 zwischen HBS und HOS 1122022 ) X 1 X | X
Durchflihrung von Rangierfahrten zwischen der
5-10 Gleisgruppe RoB und CTT 13122015 | X | X X X
Signaltechnische Unterlagen ¥
6-1 Signallage- und Isolierplan X X | X
6-2 schematische Gleis- und Signallbersicht X X X
6-3 Tabellen fir Regel- und Zughilfsstralien X X X
6-4 Tabellen fir Haupt- und Vorsignale X X X
6-5 Tabelle fiir Weichen und Gleissperren X X X
6-6 Tabelle fur Gleisstromkreise X | X | X
6-7 Stelltischplan X X X
Seite VIII Stand:
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besondere Vordrucke
7-1 besonderes Zugmeldebuch 13.12.20 X | X | X
7-2 Fernsprechbuch fir haufig gegebene Meldungen 13.12.20 X X X
(Stellwerk)
7-3 Fernsprgchbuch fur haufig gegebene Meldungen 13.12.20 X X X
(Fachkréafte)
7-4 Dokumentationsblatt Fahrten von/nach CTT 13.12.20 X X X

R Die aktuellen Zerrplane sind im Laufwerk (Y:)TransferBahn\Betriebsstellen-
blcher und im Internet veroffentlicht. Die Zerrplane im Betriebsstellenbuch
werden nur jahrlich aktualisiert.

Im Stellwerk ist der Ubersichtsplan mit Schaltanweisung ausgehangt und ist

dann nicht zuséatzlich im Betriebsstellenbuch vorhanden.

Die signaltechnischen Unterlagen werden in einem besonderen Ordner auf-

bewabhrt.

4 Die EVU erhalten die Bedienungsanweisung, einschl. erforderlicher Aktuali-
sierungen durch den Vertrieb der Hafenbahn bei Abschluss des Vertrages
zur Nutzung des Gleisanschlusses

2 nur Auszug bzgl. Stérungen

Stand: Seite IX
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ﬁ Angaben zu den ortlichen Zusatzen
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Verzeichnis der Stellen, auf denen die Angaben zu
den ortlichen Zusatzen ausgelegt sind

Den EVU werden die Angaben zu den o6rtlichen Zusatzen durch Veréffentlichung im
Internet bekanntgegeben. Die Zerrplane sind ebenfalls in der jeweils glltigen Fas-
sung im Internet veroéffentlicht.

Diese Unterlage enthalt neben den gem. 408.58 geforderten Angaben des EIU zu-
satzlich die Regeln, die durch das EIU fiir das Streckenbuch zu liefern sind, sowie
Regeln zum weiteren zugangsrelevanten Regelwerk.

Den Tf der HPA werden die Angaben im Regelbuch fur Tf bekanntgegeben.

Seite X
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Regelungen zur Ril 408
— Fahrdienstvorschrift —

Ortliche Zusatze zur Richtlinie 408.21

408.2101 Abschnitt 2 Absatz 2 a) und
408.4801 Abschnitt 2 Absatz 2 a)
MaRgebende Neigungen

An folgenden Stellen betragt die malRgebende Neigung mehr als 2,5%o:

R = — Y

aaaaa

Darstellung dient nur der
Orientierung. Die genauen
Angaben sind den folgenden
Tabellen zu entnehmen.
If 7 W s A 7%

= il N g
i i)
I s )
\) TS
X 4 TN
==k | %, " L b
s . i g

)

|

BRI
# =,

(weiter nachste Seite)
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a) Hauptgleise

Hauptgleise Gleis von bis Gefille in Richtung
Infrastruk-
Hl?_lsé)gg4lind turgrenze Ls 49! 5,1%o Hamburg Sud
km 206,8
Infrastruk-
e s | turgrenze | Ls 43" 5,5%o Hamburg Siid
km 206,8
HBS048 Ls 48! Sig R 48 11,0%o Hmb-Wilhelmsburg
HBS049 Ls 49! Sig R 49 10,0%o Hmb-Wilhelmsburg
HBS050 km 30,3 km 30,1 5,8%o Veddel
HBS038 Ls 38" km 207,9 10,0%o Hamburg Sid
HBS039 Ls 391 km 207,9 10,0%o Hamburg Sid
HBS016 Ls 16 km 208,0 2,6%o Hamburg Sid
HBS018 Ls 18 km 208,0 2,6%o Hamburg Std
b) sonstige Gleise
Ostkopf maRgebende Neigung groRer
2,5 %o (1:400) Gleise zwischen
bis zu ... %. | im Verhiltnis
HBS034 HBS025W Prellbock
10 1:100
HBS035 HBS025W Prellbock
Bergbereich maRgebende Neigung groRer
2,5 %o (1:400) Gleise zwischen
bis zu ... %o im Verhaltnis
Ostende
. HBS115, Dienstge-
4 1:250 HBS116 HBS183W biude DB
Cargo
Verbindung
7,5 1:133 HBS103W — HBS103W HBS179W
HBS179W
. HBS022 — Ls22m-
20 1:50 HBS031 Ls 31m Grz HBS104W
HBS006 — Ls 6m — Brechpunkt
HBS021 Ls 21m Berg
30 1:33 Verbindung
HBS102W — HBS102W HBS155W
HBS155W

In der Ablaufzone (Brechpunkt bis letzte Weiche im Gleis der Richtungsgruppe)
betragt die Neigung bis zu 65,0 %o.

Stand:
10. Dezember 2023 (B9)
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maRgebende Neigung groBer Westkopf
2,5 %o (1:400) Gleise zwischen
bis zu ... %o im Verhaltnis
Verbindung
7,5 1:333 HBS243W — Ls 14w HBS243W
Spreehafen
HBS241 — Reiherstieg-
HBS242 HBS205W briicke
10 1:100
HBS243 — erster Weiche Reiherstieg-
HBS293 im Fahrweg briicke
maRgebende Neigung groBer Zufiihrungsgleise
2,5 %o (1:400) Gleise zum zwischen
bis zu ... %o im Verhaltnis
7.5 1133 Kamerunweg | KAMg21w | Anschluss-
grenzen
10 1:100 Am Windnuk 1 HBsoaew BU 121
O'Swaldkai | HBso31w | Anschluss-
grenze
Uberseezent- Anschluss-
rum (HBS051) HBS005W grenze
15 166 Reiherdamm HBS257W Gleisende
' Worthdamm WODO003W BU 1152a
Spreehafen HBS216W BU 1166b
westl. Ende
Ellerholzdamm Reiherstieg- BU 1316
briicke
20 1:50 Ellerholzdamm ELLO18W BU 1305A

(weiter nachste Seite)

Stand:
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Peute

Roeloffsufer

Gleisgruppe
Ross

Verschieben

maRgebende Neigung groRer
2,5 %o (1:400) Gleise zwischen
bis zu ... %o im Verhaltnis
3 1:333 PST851 BU 1209a BU1209b
PEUO006,
4 1250 PEU007 km 43,2 PEUO19W
MBS895 BU1202a BU1202b
7,5 1:133 PST850 PEU101W BU 1245
PEUO040 *) Ls 40! PEUOO2W
15 1:66 -
PEU820 BU 205 PEU101W

*) Hinweis: Der Bereich zwischen Weiche HBS302 und Ls 40' ist DB Netz Infra-
struktur, die malRgebende Neigung ist dort zu erfragen.

maRgebende Neigung groRer
2,5 %o (1:400) Gleise zwischen
bis zu ... %o im Verhaltnis
10 1:100 NHF422 ROE013W Mitte BU 501a
) Westende Rei- Ls 1!, Ls 2!,
15 1:66 ROE249/251 herstiegbriicke Ls 4!
maRgebende Neigung groRer
2,5 %o (1:400) Gleise zwischen
bis zu ... %o im Verhaltnis
. ROS751, .
4 1:250 ROS752 (Hohe) Ls 751 ROS005W
. Hoéhe Spitze
5 1:200 ROS707-710 ROS007W ROS017W
15 1:66 ROS006 ROS005W BU 373
ROS707, Hohe Spitze
20 1:50 ROS050wW
ROS045_047 ROS044W

Das Verschieben von Fahrzeugen ist in Gleisen mit einer Neigung von mehr als

2,5 %o verboten.

408.2101 Abschnitt 2 Absatz 2 b)
Gewohnlicher Halteplatz

Triebfahrzeugfahrten fir Ausgangszige nach Gleis HBS001-HBS008, HBS014-
HBS028 und HBS031 dirfen vor Zsig R48, R49 oder V enden. Nach Halt sofort beim
Fdl melden.

Seite 4 von 34
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408.2101 Abschnitt 3 und
408.4801 Abschnitt 3
Ausnahmen

Abweichend von der Fahrdienstvorschrift werden Ausnahmen mit EBL-Verfiigung be-
kanntgegeben. Dauerhafte Ausnahmen werden in Betriebsstellenbuch bzw. in die An-
gaben zu den értlichen Zusétzen libernommen.

Im Betriebsstellenbuch und in den Angaben zu den értlichen Zusétzen werden die
Ausnahmen durch kursive Schrift und einem Genehmigungsvermerk gekennzeich-
net.

(Ausnahme zu Ril 408 durch regelwerksverantwortliche Stelle der HPA mit Zustimmung EBL vom
21.09.2017)

Ortliche Zusétze zur Richtlinie 408.23
408.2321 Abschnitt 2 (Ausnahme 240)
Zug vorbereitet melden

Nach Fertigstellung des Zuges meldet der Tf den Zug fmdl. an den zustandigen Fahr-
dienstleiter abfahrbereit.

Ortliche Zusatze zur Richtlinie 408.25

408.2581 Abschnitt 1
MaRnahmen bei Gefahr

Wenn dem Bahnbetrieb eine Gefahr droht (z.B. Gefahrgutaustritt, Entgleisung, Schie-
nenbruch) hat jeder Mitarbeiter (einschl. EVU, Baustellen ...) zu versuchen, gefahr-
dete Fahrten anzuhalten und unverziglich eine Meldung an den zustandigen Fdl bzw.
Ww abzugeben.

Der Fdl bzw. Ww gibt die Meldung an die Notfallmeldestelle weiter, die dann Hilfe
aufruft.

Stand:
10. Dezember 2023 (B9)
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Ortliche Zusétze zur Richtlinie 408.48
408.4801 Abschnitt 2 Absatz 2 a)

Anlagen und Einrichtungen der Betriebsstelle
1.1 Lage der Betriebsstelle, Grenzen

Die Hamburg Port Authority AGR (HPA) ist als Betreiber von Serviceeinrichtungen im
Hamburger Hafen ein 6ffentliches Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) geman
§2 Absatz 9 AEG i.V.m. Anlage 2 Ziffer 2 ERegG.

Der Bahnhofsteil Hamburg Sud liegt an folgenden VzG-Strecken (VzG-Streckennum-
mern der DB Netz AG):

VzG- und La-Stre- 1 2 3 4 5 6 7 8
cken VzG- ARl Haupt- | ...glei- | elektri- i
cken- von nach . e cken-
Strecke bahn sig fiziert
Nr. klasse
Abzw
Hamburg Ham- . . :
1248 3 sid burg- nein ein ja D4
Veddel
" Maschen | Hamburg . . :
1255/1297%) 497 Rbf Sid nein zwei ja D4

*) siehe oberbautechnische Grenze im Pkt. 1.2

Die Angaben der Spalten 2, 5 bis 8 beziehen sich ausschlielllich auf die Infrastruktur
der Hamburger Hafenbahn.

1.2 Grenzen

. VzG-Stre- . km km
aus Richtung cke Signal HPA DB Bemerkungen
Bf Hmbt;x\r’ghe'ms' 1255/1297%) | A297 | 206,063 | 11,014
Bf Hmb-Wilhelms- 1255/1297%) AA297 206,063 11,014 steht abweichend
burg rechts
Iso Wei-
Abzw Veddel 1248 che 30,650 3,016
HBS321
Bf Hmb-Wilhelms- I
burg (Gleis 46) ohne Ls 299 206,198
Bft Hmb Hohe ohne BU 501a
Schaar

*) siehe oberbautechnische Grenze

Die Grenzen zu den angrenzenden Eisenbahninfrastrukturen sind den Zerrplanen
und dem Anhang 2-1 zu entnehmen.

(weiter nachste Seite)
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Die oberbautechnische Instandhaltungsgrenze zwischen der DB und der Hafenbahn
befindet sich von und nach Hmb-Wilhelmsburg in km 206,791 (DB-km 11,780). An
dieser Stelle wechselt auch die VzG-Streckennummer (1255 Maschen Rbf — Infra-
strukturgrenze, 1297 Infrastrukturgrenze — Hamburg Sud).

Von und nach Abzw Veddel befindet sich die oberbautechnische Instandhaltungs-
grenze am Isostol’ der Weiche HBS321 zur DB und im Zufiihrungsgleis Peute 6stlich
der Brucke Uber die Fernbahngleise (km 41,678).

Die Blocksignale 43F, 43FF, 43G und 43GG sind gleichzeitig die Einfahrsignale des
Bf Hamburg Hafen, Bft Hamburg Sid. Die genannten Signale werden durch den 6zF
Veddel der DB Netz AG bedient.

1.3  Rangierbezirke

Folgende Gleisgruppen gehdren ebenfalls zum Bft Hamburg Sid:
e Peute
e RoB

14 Gleise (Nutzlangen), Hauptgleise, durchgehende Hauptgleise
Die Nutzlangen der Gleise sind den Zerrplanen und dem Anhang 2-2 zu entnehmen.

Zu verwendende Hemmschuhbauform:
Alle Gleise auf der Infrastruktur der Hafenbahn sind mit Schienen der Bauform S49
bzw. S54 versehen.

Auf den durchgehenden Hauptgleisen und auf den BU diirfen keine Hemmschuhe
verwendet werden.

Es sind ausschlieBlich Einheitshemmschuhe fur S49/S54 (gelb mit blauem Zusatzan-
strich im Griffbereich und einer lichten Sohlenbreite von 75 mm) zu verwenden.

Nicht benutzte Hemmschuhe sind auf den Hemmschuhsteinen oder an einer durch
das EVU festgelegten Stelle abzulegen.

Flr Zugeinfahrten aus Richtung DB Netz Abzw Veddel (Rothenburgsort, Hamburg
Hbf) ist die Nutzlange der Einfahrgleise auf 690 m Gesamtzuglange begrenzt.

Fur Einfahrten aus Richtung Hmb-Wilhelmsburg (Hamburg-Harburg) mit einer Ge-
samtzuglange von mehr als 690 m steht nur eine begrenzte Anzahl von Einfahrglei-
sen zur Verflgung.

Die Dispo Z regelt den Zulauf der Zlge.

abweichende
oberbautechni-
sche Instandhal-
tungsgrenze

maximale Zug-
lange

Stand:
10. Dezember 2023 (B9)
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1.5  Angrenzende Infrastruktur

Die angrenzenden Eisenbahninfrastrukturen sind den Zerrplanen und dem Anhang
2-1 (aulRer Grenzen zu DB Netz) zu entnehmen. Die Bedienungsanweisungen fir die
angrenzenden Eisenbahninfrastrukturen werden durch den jeweiligen Betreiber
selbst erarbeitet und bekanntgegeben und sind nicht Bestandteil dieser Unterlage.

1.6 Gleise, in die Reiseziige fahren diirfen

Alle Gleise gelten als Guterzuggleise im Sinne der Ril 408. Mit Reisenden besetzte
Reisezlige durfen aufgrund der Ausristung mit Gruppenausfahr- und Gruppenzwi-
schensignalen nicht verkehren.

+ 1.7 Gleise fiir das Abstellen von Gefahrgutziigen oder Gefahrgutwagen

Gefahrgutziige und -wagen durfen auf allen Gleisen, ausgenommen Betriebs- und
: Verkehrsgleise, abgestellt werden. Die Uberwachung der Wagen gem. GGVSEB/RID
» obliegt den beteiligten EVU.

1.8 Rangieranlagen

Schutz der Gleis- Zum Schutz der Gleisbremsen gegen Beschadigung durfen Gleisbremsen nicht von
bremsen Zweiwegefahrzeugen befahren werden. Ausnahmen koénnen fur einzelne Fahrzeuge
in einer Betra/betrieblichen Anordnung zugelassen werden.

Der Notfallmanager darf Fahrten von Zweiwegefahrzeugen Uber die Gleisbremse im
Einzelfall zustimmen.

Ablaufberg Ablaufberg Hamburg Siid
Ausrundungshalbmesser:  300m
Ablaufgefalle: 62,5%o
Talbremsen: 2 (doppelseitige Balkengleisbremse)

Die Bremsen werden Uber einen Ablaufsteuerrechner elektronisch gesteuert. Im ge-
hobenen Zustand durfen sie nicht von Lokomotiven befahren werden.

Ablaufbetrieb findet Gber den Ablaufberg Hamburg Sid nicht mehr statt.

1.9  MaBgebende Neigung gréBer 2,5%. (1:400)
Die Angaben sind zu 408.2101 Abschnitt 2 Absatz 2a) enthalten.

1.10 Ausweich- und Uberleitméglichkeiten auf benachbarten Betriebsstellen

Es bestehen keine Ausweichmdglichkeiten bis zu den Bahnhdfen Hmb-Harburg,
Hamburg Hbf und Hmb-Rothenburgsort. Im Bf Hmb-Wilhelmsburg besteht eine Uber-
leitmdglichkeit fir Fahrten auf dem Gegengleis.

Seite 8 von 34 Stand:
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1.11 Lageplan der Betriebsstelle
Der Lageplan (Zerrplan) der Betriebsstelle ist im Anhang 1-1 vorhanden.

Zusatzlich sind die Zerrplane aller Bahnhofsteile in der jeweils aktuellen Version elekt-
ronisch verflugbar. Den Betriebspersonalen der Stellwerke werden die Plane im Lauf-
werk (Y:)TransferBahn\Zerrplaene zur Verfligung gestellt.

Die EVU koénnen die Zerrplane im Internet unter https://www.hamburg-port-autho-
rity.de/de/auf-der-schiene/ abrufen.

1.12 Stellwerke

Name Funktion Bauart
Hsf Fahrdienstleiterstellwerk RSTW
Hsf Rangierstellwerk ESTW
Hsw Rangierstellwerk RSTW .

1.13 Signale

Signal | verwen- Standort | 5 4 | 752 | zs3 | zs6 | zs7 | zs8
dung (km)

A297 Esig 206,063 ja nein nein nein nein nein
AA297 Esig 206,063 ja nein nein nein nein nein
C Asig/Zsig 207,711 ja ja nein nein nein nein

D Asig 207,783 ja nein nein nein nein nein

E Asig 207,779 ja nein nein nein nein nein

F Asig 207,677 ja nein nein nein nein nein
P50 Asig 30,497 ja nein? | nein | nein? | nein nein
R48 Zsig 207,409 ja nein ja nein nein nein
R49 Zsig 207,432 ja nein ja nein nein nein
V Zsig 30,178 ja nein ja nein nein nein

Alle Signale Zs 3 sind als Formsignale ausgeflihrt.

Stand: Seite 9 von 34
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Angaben zu den ortlichen Zusatzen
Bft Hamburg Sud

1.14 Streckenblockeinrichtungen

HEACem B von und nach Bauform Bemerkungen
Stellwerk
Hamburg Sud Hmb-Wilhelmsburg Zentralblock 600

Richtung Abzw Veddel ist kein Streckenblock vorhanden, da der Bft Hamburg Sud
unmittelbar an die Abzw Veddel grenzt.

1.15 Grenzen der benachbarten Betriebsstellen

Standort
Betriebsstelle Signal km km Bemerkungen
HPA DB
Bf Hmb-Wilhelms- 42H
burg 42HH 11,018
Abzw Veddel HBS321W 30,650 3,016

1.16 Betriebsweise auf zweigleisigen Strecken zwischen den Betriebsstellen

Fahren auf dem Gegengleis mit
von nach Signal Zs 6
Befehl Signal Zs 8
(GWB)

Hamburg Sud Hmb=Wilhelmsburg X

Hmb=Wilhelmsburg Hamburg Sud X
1.17 Standorte Rangierhalttafel
Es sind keine Rangierhalttafeln vorhanden.
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1.18 Punktférmige Zugbeeinflussung

Bahnhofsteil Signal 1000 Hz 2000 Hz
A297 X
AA297 X
C X
D X
E X"
F X"
. p50 X
Hamburg Sad P50 X
r48 X
R48 X
r49 X
R49 X
\ X
\ X

") Es sind zwei Magnete jeweils 4m vor dem Signal eingebaut.

Die Vorsignale fur die Esig A297 und AA297 befinden sich an den vorliegenden
Hauptsignalen (Ks-Signalsystem) 42N42 (flir A297) und 42N43 und 42N44 (AA297)
der DB Netz AG.

2.1 Rampen mit nutzbaren Ldngen und Héhe iiber Schienenoberkante
Es sind keine Laderampen vorhanden.

2.2 Ladestellen, Freiladegleise

Im Bft Hamburg Sid befindet sich im Ortsstellbereich Ross im Gleis ROS775 ein Frei-
ladegleis mit einer Lange von etwa 443m. Das Gleis ist nicht mit Strallenfahrzeugen
befahrbar.

2.3 Fahrzeugbehandlungsanlagen
Bremsprobeanlagen
siehe Pkt. 4.1

Schadwagenbehandlung

Bzgl. der Nutzung der Schadwagenbehandlungsgleise wird auf die Bestimmungen
der ,Nutzungsbedingungen der Serviceeinrichtungen der Hamburg Port Authority —
Besonderer Teil = in der jeweils glltigen Fassung verwiesen.

Als Schadwagenbehandlungsgleis ist vorgesehen:

im Bft Hamburg Sud Gleis ROS710

Als Schadwagensammelgleis ist vorgesehen:

im Bft Hamburg Sud Gleis HBS030

Als Ubergabegleis zur Wagenwerkstatt der HPA ist vorgesehen:

im Bft Hamburg Sud Gleise HBS293

Stand: Seite 11 von 34
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3.1 Verzeichnis der Bahniibergénge fiir den 6ffentlichen Verkehr

Das Verzeichnis der Bahnubergange fur den offentlichen Verkehr befindet sich im
Anhang 2-3.

3.2 Uberginge, die ausschlieBlich dem Verkehr innerhalb der Betriebs-
stelle dienen

bleibt frei

4.1 Bremsprobeanlagen

Die Gleise HBS001-HBS005, HBS008, HBS009 und HBS020-HBS029 sind mit einer
Bremsprobeanlage ausgeristet. Die Anschllisse und Bedieneinrichtungen befinden
sich an den dstlichen Gleisenden. Bremsprobesignale sind nicht vorhanden.

Die Anlage zur Drucklufterzeugung befindet sich im Gebaude der ehem. Zugabferti-
gung am Ostlichen Ende des Gleises HBS031.

4.2 Fremdstromversorgung

Durch die HPA werden an einigen Gleisen Elektranten zur Fremdstromversorgung
von Triebfahrzeugen vorgehalten.

Kabel zu den Elektranten sind durch das EVU bei Nichtbenutzung auf dem Triebfahr-
zeug oder einer anderen durch das EVU festgelegten Stelle aufzubewahren. Die Ka-
bel diirfen bei Nichtbenutzung auf keinen Fall auf dem Randweg abgelegt werden
oder in der Steckdose des Elektranten verbleiben.

Folgende Elektranten zur Fremdstromversorgung von Tfz sind vorhanden:

Anzahl Anschliisse
Anzahl je Elektrant
Ort Elektran- > ; < ; <
ten = o0 | oW
P S+~ | O™
< <
zwischen Gleis HBS104 und Gleis HBS105 2 2 2 1
zwischen Gleis HBS115 und Gleis HBS116 4 2 2 1
am Gleis HBS118 1 2
4.3 Einbruchmeldeanlage
Bleibt in den Angaben zu den értlichen Zusatzen frei.
Seite 12 von 34 Stand:
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4.4  Brandmeldeanlage

Bleibt in den Angaben zu den értlichen Zusatzen frei.

4.5 TV-Anlagen
bleibt frei

4.6 Weichenheizung

Alle vom Stellwerk aus bedienten Weichen und alle elektrisch ortsgestellten Wei-
chen sind mit Weichenheizung ausgerustet.

Ausgenommen hiervon sind die Weichen:
ROEO001, ROE008, ROEO11, ROE012 und ROE013

Die Aufteilung der Weichenheizungsbezirke kann der Bediener der Bedienungsan-
weisung fur die Weichenheizung entnehmen.

Die manuell ortsgestellten Weichen sind in der Regel nicht mit Weichenheizung aus-
geristet.

Die Weichen PEU002, PEU006 und PEUOQQ7 sind mit einer Weichenheizung ausge- Peute
rustet. Am Schaltschrank fir die EOW-Anlage ist die Einrichtung zur Niederschlags-
messung vorhanden, an der jeweiligen Weichenspitze ist ein Temperatursensor an-
gebracht.

Die Weichenheizung kann nicht manuell bedient werden. Stérungen sind dem Fdl Hsf

zu melden.

Verhalten in Bereichen ohne Weichenheizung Bereiche ohne
Weichenheizung

In den Bereichen ohne Weichenheizung kann es aufgrund der exponierten Lage im
Hamburger Hafen bei starkem Wind zu Schneeverwehungen im Bereich der Wei-
chenzungen kommen. Diese kdnnen nicht immer zeitnah beseitigt werden.

Um ein sicheres Befahren der ortsgestellten Weichen ohne Weichenheizung sicher-
zustellen, sind bei entsprechender Witterung folgende Mal3nahmen erforderlich:

o die Rangierfahrt hat vor der ortsgestellten Weiche anzuhalten, auch wenn das
Weichensignal die fir die Fahrt entsprechende Weichenlage anzeigt,

o die ordnungsgemalie Endlage der Weichenzungen ist durch das Hin- und
Herstellen durch das Rangierpersonal festzustellen und

e Schnee und Eis zwischen Zunge und Backenschiene sind in dem Bereich, an
dem die Zunge an der Backenschiene anliegt, vorher durch das Rangierper-
sonal zu beseitigen.

Stand: Seite 13 von 34
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Bft Hamburg Sud

Bedienung durch
Rangierpersonal

4.7  Notstromaggregat

Bleibt in den Angaben zu den értlichen Zusatzen frei.

4.8 Gleisfeldbeleuchtung

Folgende Bereiche sind mit einer Gleisfeldbeleuchtung ausgerustet:

Bereich mit Gleisfeldbeleuch-
tung

Bedienung durch

Bemerkungen

Gleise HBS001 — HBS031

Gleise HBS101 — HBS109

Gleise HBS201 — HBS295

Fdl Hsf

manuelle Bedienung

Gleise ROS707 — ROS710

Rangierpersonal

Bedieneinrichtung am Lichtmast
Spitze Weiche ROS043

Gleise PEUO06 — PEUQO7

Gleise PEU608 — PEU612

Rangierpersonal

Bedieneinrichtung am Lichtmast
Spitze Weiche PEU011

Sind Bedienungshandlungen durch das Rangierpersonal erforderlich, kénnen die Be-
dieneinrichtungen durch folgendes Schild gekennzeichnet sein:

Die Gleisfeldbeleuchtung ist bei Bedarf einzuschalten und nach dem Verlassen des
Bereiches wieder auszuschalten sofern sich keine weiteren Rangierfahrten in dem

Bereich befinden.
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4.9 Telekommunikationseinrichtungen

Informationseinrichtungen und Datenverarbeitungssystem transPORT rail

Das System ,transPORT rail“ verbindet als Kommunikations- und Informationssystem
die EDV-Systeme der Hafenwirtschaft und der Hafenbahn bzw. der EVU. Es ermdg-
licht den schnellen und reibungslosen Informationsfluss fiir den Bereich des Gulter-
transports im Hamburger Hafen auf der Schiene und dartber hinaus.

Des Weiteren verlangt die Innenbehérde als die fir die Gefahrenabwehr zustandige
Stelle, dass laufend aktuelle Informationen Uber die Ladung von Wagen mit gefahrli-
chen Gitern bereitgestellt werden. Dazu haben Feuerwehr und Polizei Uber ihre ei-
genen Systeme einen direkten Zugriff auf die aus transPORT rail stammenden Ge-
fahrgutdaten.

Alle Stellwerke und die Dispositionszentrale der Hafenbahn sind mit Rechnern der
Hafenbahn ausgestattet, durch die Zugriff auf das Betriebsleitsystem (BLS) ARAMIS
wie auch auf transPORT rail besteht.

Telefon

Die Arbeitsplatze auf dem Stellwerk sind unter folgenden Rufnummern aus dem 6f-
fentlichen Netz erreichbar:

- Stellwerk Hsf, Fahrdienstleiter Tel: 040/42 8 47-45 38 (Fax: -45 90)
- Stellwerk Hsw, Weichenwarter Tel: 040/42 8 47-45 40 (Fax: -45 67)

Bei Stérungen der Einwahl 040/42 8 47 steht als alternative Einwahl 040/59 3 69 zur
Verfugung.

Bei Ausfall der stationaren Telekommunikationseinrichtungen sind die Stellwerke
Hsf und Hsw Uber Mobiltelefon erreichbar. Das Mobiltelefon wird nur bei Bedarf ein-
geschaltet und ist nicht auf die Festnetzanschlisse weitergeleitet.

-  Stellwerk Hsf Tel: 01 51/27 78 53 34
-  Stellwerk Hsw Tel: 01 51/27 78 53 33

Strecken-Fernsprechverbindungen (Fs-Verbindung)

Fir Zugmeldungen und andere fahrdienstliche Nachrichten besteht beim Fdl Ham-
burg Sud Fs-Verbindungen mit dem 6zF Wilhelmsburg und dem 6zF Veddel in der
BZ Hannover.

Signal-Fernsprechverbindungen (Fsig-Verbindung)

Fsig-Verbindungen bestehen zu folgenden Signalen:

- ZsigV

- Zsig R49
- Esig A297
- Asig P50
- Ls60

transPORT rail

Telefon

Fs-Verbindung

Fsig-Verbindun-
gen

Stand:
10. Dezember 2023 (B9)
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Funk
GSM-R-Roaming  Zugfunk GSM-R-Roaming

Fur den Fdl Hsf ist ein GSM-R-Tischgerat mit der Rufnummer 01835/852-4538 vor-
handen. Mit diesem Gerat sind nur Gesprache im GSM-R National Roaming mdéglich.
Gruppenrufe und Notrufe stehen nicht zur Verfigung.

Der Netzkoordinator ist in GSM-R lber die Rufnummer 01835/852-3476 zu erreichen.

analoger Zugfunk analoger Zugfunk Ortskanal

Im Bf Hamburg Hafen besteht die Moglichkeit zur Verstandigung zwischen dem Fahr-
dienstleiter bzw. dem Weichenwarter und dem Triebfahrzeugfiihrer Giber den Zugfunk
im H-Band, Betriebsart C.

Folgende Erreichbarkeiten sind dabei fir den Tf gegeben:
- Kanal 33 Tonruf 1 Fdl Hsf

Rangierfunk Rangierfunk
Das jeweils gliltige Rangierfunkverzeichnis befindet sich im Anhang 2-4.

Die Umschaltpunkte zwischen den Funkbereichen der standig nutzbaren Kanale sind
durch weil3e Tafeln mit blauer Kanalbezeichnung gekennzeichnet.

Standorte:

Umschaltpunkt Hof/Hsw: ~ BU 501a
Umschaltpunkt Hsf/Hsw: gedachte Linie zwischen Ls 201" und Ls 295"

4.10 Wasser-, Strom- und Gasversorgung; MaBnahmen im Stérungsfall

Im Stérungsfall ist der Netzkoordinator unter 040/42 8 47-34 76 zu verstandigen. Die
bekannten Absperrvorrichtungen sind zu schliefRen.

4.11 Hochwasserschutz

Weite Teile der Infrastruktur der Hamburger Hafenbahn befinden sich in einem Hoch-
wasser gefahrdetem Gebiet. Weitere Einzelheiten enthalt der Anhang 5-1.

408.4801 Abschnitt 2 Absatz 2 d)
Aufteilung des Bahnhofs in mehrere Fahrdienstleiterbezirke

Die Eisenbahninfrastruktur _Qer HPA stellt einen Bahnhof mit verschiedenen Bahn-
hofsteilen dar. Lediglich im Ubergangsbereich zur DB Netz AG ist teilweise freie Stre-
cke vorhanden.
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408.4801 Abschnitt 2 Absatz 2 f)
Grenze zwischen Bahnhof und freier Strecke bei besonderen ortlichen Ver-
haltnissen

Die Zustandigkeitsgrenze des Bft Hamburg Sud in Richtung Abzw Veddel befindet
sich am Schienenstol3 der Weiche HBS321W.

Die Blocksignale 43F, 43FF, 43G und 43GG sind gleichzeitig die Einfahrsignale des
Bf Hamburg Hafen, Bft Hamburg Sid. Die genannten Signale werden durch den 6zF
Veddel der DB Netz AG bedient. Sie kénnen nur in die Fahrtstellung gebracht werden,
nachdem der Fdl Hsf seine Teilfahrstralie eingestellt hat.

Das Ausfahrsignal P50 des Bft Hamburg Sud ist gleichzeitig das Blocksignal der Abzw
Veddel. Es kann vom Fdl Hsf nur in die Fahrtstellung gebracht werden, wenn der 6zF
Veddel seine Teilfahrstral’e eingestellt hat.

408.4802 Abschnitt 3
Tatigkeiten abgrenzen

Zu den Aufgaben der Stellwerksbediener in ihrem Zustandigkeitsbereich gehort ne-
ben der Bedienung der Sicherungstechnik einschl. Zugnummernmeldeanlage und
dem Fihren der betrieblichen Unterlagen auch die Bedienung der Leit- und Disposi-
tionssysteme der Hafenbahn.

Der Fdl Hsf und der Ww Hsw arbeiten fur ihren jeweiligen Zustandigkeitsbereich ei-
genverantwortlich.

Die Zustandigkeitsbezirke werden folgendermalien abgegrenzt:

Zustandigkeitsbezirk Abgrenzung durch zu
Ls 201W

Grenzzeichen der Weichen

HBS225, HBS234, HBS227, HBS231,
HBS235, HBS 219, HBS228, HBS232,
HBS212, HBS209, HBS209, HBS206,
HBS208, HBS211, HBS210, HBS207,
HBS217, HBS226, HBS230, HBS247,
HBS237, HBS246, HBS245, HBS244,
HBS243,

Ls 241V, Ls 242W

Ls 201W

Grenzzeichen der Weichen

HBS225, HBS234, HBS227, HBS231,
HBS235, HBS 219, HBS228, HBS232,
HBS212, HBS209, HBS209, HBS206,
HBS208, HBS211, HBS210, HBS207,
HBS217, HBS226, HBS230, HBS247,
HBS237, HBS246, HBS245, HBS244,
HBS243,

Ls 241V, Ls 242W

Fdl Hsf Ww Hsw

Ww Hsw Fdl Hsf
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Angaben zu den ortlichen Zusatzen
Bft Hamburg Sud

Hamburg Port Authority

Rangierfunk

Grenzen der Orts-
stellbereiche

weitere Regeln
fur die Ortsstell-
bereiche

408.4811 Abschnitt 4 Absatz 3
Zustandige Stelle / Unterlagen fur den Ortsstellbereich

Der Triebfahrzeugfuhrer wird mindlich Gber Besonderheiten im Ortsstellbereich ver-
standigt.

Name des zustandige Stelle Rufnummer
Ortsstellbereiches (BozM)
Peute Fdl Hsf 040/42 847 —45 38
RoR Ww Hsw 040/42 847 —-4540

Der Tf muss sich bei der zustandigen Stelle melden.

408.4811 Abschnitt 4 Absatz 4
Melden von UnregelmaRigkeiten im Ortsstellbereich

UnregelmaRigkeiten, Notfalle und gefahrliche Ereignisse (auch bei Bauarbeiten) sind
nach eigener Gefahrenabwehr umgehend dem zustandigen B6zM (siehe Regeln zu
408.4811 Abschnitt 4 Absatz 3) zu melden. Dieser verstandigt die Notfallmeldestelle,
die dann auch die Hilfe aufruft.

Bei gefahrlichen Ereignissen darf ohne Zustimmung des Notfallmanagers am Ereig-
nisort nichts verandert werden. Fahrzeuge miissen solange in ihrer Position bleiben
und Beteiligte durfen sich vorher nicht vom Ereignisort entfernen, sofern Veranderun-
gen nicht zur Versorgung und Rettung verletzter Personen erforderlich werden.

Nach einem gefahrlichen Ereignis im Ortsstellbereich ist der Fahrbetrieb in diesem
Ortsstellbereich bis zur Freigabe durch den Notfallmanager einzustellen.

408.4811 Abschnitt 4 Absatz 5
Zusatzliche Regeln fiir den Ortsstellbereich

Die Verstandigung zwischen dem Rangierpersonal und dem B6zM / Ww sowie zwi-
schen den Rangierfahrten im Ortsstellbereich untereinander erfolgt tiber den Rangier-
funk der Hafenbahn auf den vorgeschriebenen Rangierfunkkanalen.

Die Grenzen der Ortsstellbereiche sind in der folgenden Tabelle angegeben. Die an
den Ortsstellbereich angrenzenden Eisenbahninfrastrukturen sind nicht Bestandteil
des Ortsstellbereichs. Die Grenzen zwischen den Ortsstellbereichen der HPA und
den angrenzenden Eisenbahninfrastrukturen sind nicht durch ein Halt gebietendes
Signal gekennzeichnet.

Name des Ortsstellberei- umfasst folgende Gleis-
B anlagen der HPA (ETE=en
(Rangierfunkkanal)
Peute gesamte Gleisanlage der |- Ls 40"
(H43) Hafenbahn im Industrie- Infrastrukturgrenzen zu
gebiet Peute anderen Betreibern
RolR Gleisgruppe Rol bis zum Ls 751
(H31) Anschluss CTT Ls 752
Infrastrukturgrenzen zu
anderen Betreibern

(weiter nachste Seite)

Weitere Regeln zu den Ortsstellbereichen kénnen in den ortlichen Zusatzen zu

482.800x gegeben sein.

Seite 18 von 34

Stand:
10. Dezember 2023 (B9)



Angaben zu den ortlichen Zusatzen
Bft Hamburg Sud
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4_1_08.4811 Abschnitt 7
Ortliche Besonderheiten

a) Die Anmeldung der Rangierfahrten zur Einfahrt in einen Anschluss obliegt Allgemein

b)

d)

¢))

h)

)

grundséatzlich dem EVU.

Bevor aus einem Anschluss auf die Infrastruktur der Hafenbahn gefahren wird,
ist die Zustimmung des Ww einzuholen bzw. die Abfrage der Besonderheiten
fur Ortstellbereiche durchzufuhren.

Far die Verstandigung zwischen Rangierfahrten mit Rangier-Tfz und Stellwerk
sind die zugeteilten Buchungsnummern zu verwenden.

Bei allen Rangierfahrten sind die nicht genutzten Schraubenkupplungen in die
vorgesehen Halterungen einzuhangen. Ausgenommen hiervon sind Fahr-
zeuge beim Abstolien, Ablaufen oder Beidriicken.

Nicht eingehangte und lang ausgespindelte Schraubenkupplungen kénnen zu
Beschadigungen an den Hochwasserschutzeinrichtungen und Bahnibergan-
gen fuhren.

Unregelmafigkeiten, Notfalle und gefahrliche Ereignisse sind durch das Ran-
gierpersonal/Mitarbeiter des EIU nach eigener Gefahrenabwehr umgehend
dem zustandigen Ww zu melden. Dieser verstandigt die Notfallmeldestelle,
die dann auch die Hilfe aufruft.

Bei gefahrlichen Ereignissen darf ohne Zustimmung des Notfallmanagers am
Ereignisort nichts verandert werden. Fahrzeuge mussen solange in ihrer Po-
sition bleiben und Beteiligte durfen sich vorher nicht vom Ereignisort entfernen
sofern Veranderungen nicht zur Versorgung und Rettung verletzter Personen
erforderlich werden.

Rangierfahrten mit einer Lange von mehr als 570m sind dem Fdl Hsf als Be-
sonderheit mitzuteilen.

Vor Zulassung einer Rangierfahrt in Richtung Gleis WLB42G46 (Wilhelms-
burg) ist die Fahrt dem 6zF Wilhelmsburg anzubieten. Wenn vom Fdl Hsf eine
Rangierfahrt aus Richtung Wilhelmsburg angenommen wurde, darf keine
Rangierfahrt von/zur Peute zum Kopfmachen Richtung Gleis WLB42G46 ein-
gelassen werden.

Auf der Infrastruktur der Hafenbahn durfen an den Signalen Lf 1, Lf 6 und Lf 7
auch die Kennziffern 0.5, 1.5 und 2.5 gezeigt werden. Die Ziffer 5 ist dann
hochgestellt und kleiner geschrieben.

Befinden sich in einer Rangierfahrt (auch einzeln fahrende Tfz) Fahrzeuge mit
gehobenen Stromabnehmern, ist dieses dem Ww in der Rangiervereinbarung
als Besonderheit mitzuteilen.

Aulerhalb der Hauptgleise ist ein Fahren ohne Ortskenntnis, bzw. ortskundi-
gen Mitarbeiter verboten. Ausgenommen hiervon sind kurze Umsetzbewe-
gungen mit dem Tfz eines Zuges.

Bei Ausgangszligen aus den Gleisen HBS026-HBS031 sind die Tf durch die
Angaben zum Streckenbuch verstandigt, dass bis zu den Asig E als Rangier-
fahrt gefahren wird.

(weiter nachste Seite)

Stand:

10. Dezember 2023 (B9)

Seite 19 von 34



Angaben zu den ortlichen Zusatzen
Bft Hamburg Sud

e

HA

Hamburg Port Authority

Rf zwischen Far Rangierfahrten zwischen Bft Hausbruch Mitte und Bft Hmb Hohe Schaar / Bft
AHBRM und Hamburg Sud gelten zudem folgende zusatzliche Bestimmungen:

AHOS/AHBS

maximale Lange 1. Rangierfahrten zwischen dem Bft Hmb Hohe Schaar und dem Bft Hamburg

Sid sind wegen eingeschrankter Kreuzungsmaoglichkeiten in Neuhof i.d.R. auf
400m beschrankt. Ausnahmsweise langere Rangierfahrten sind vorher mit
dem ablassenden FdI/Ww abzustimmen. Dieser darf der Fahrt nur zustimmen,
wenn der Fdl Hof der Iangeren Rangierfahrt zugestimmt hat.

408.4813 Abschnitt 3 Absatz 1 b) Nr. 5
Nummer der Einfahrweiche in Einfahrgleisen ohne Ra 10

Einfahrweiche aus Richtung Abzw Veddel ist die Weiche HBS321 (nur in der Lage
zur Fahrt nach rechts).

408.4813 Abschnitt 3 Absatz 1 d) Nr. 1
Zusatzliche Regeln bei Zustimmung durch Signal Sh 1 oder Ra 12 (DV301)

Folgende Signale sind Gruppensperrsignale:

Bereich Signal gultig fur Gleise zustandiger Ww
Hsf Ls VIm HBS241 — HBS258 Hsf
Hsf Ls VIIIm HBS241 — HBS294 Hsf
Hsf Ls IXm HBS281 — HBS294 Hsf
Hsw Ls 7V HBS285 — HBS293 Hsw
Hsw Ls 8% HBS253 — HBS284 Hsw
Hsw Ls 9V HBS251 — HBS252 Hsw
Hsw Ls 20W HBS243 — HBS244 Hsw

Mit diesen Signalen wird keine Zustimmung zur Fahrt aus dem jeweiligen Gleis erteilt.
Diese muss durch den Ww jeweils mindlich gegeben werden. Ohne die mindliche
Zustimmung ist spatestens vor der ersten Weiche im Fahrweg grenzzeichenfrei zu
halten.

408.4814 Abschnitt 3 Absatz 1 a)
Vor Gefahrstellen halten

Bevor der Bereich eines Gleistores befahren wird, ist vor dem Tor in ausreichender
Entfernung anzuhalten. Der Bereich darf erst befahren werden, nachdem das Tor
vollstandig gedffnet und gegen unbeabsichtigte Bewegung gesichert ist.

Folgende Gleistore befinden sich im Bft Hamburg Std auf der Infrastruktur der Ham-
burger Hafenbahn:

Firma Ort Bemerkungen
Hywax Uber Weiche WOD006W Schlissel beim EVU

(weiter nachste Seite)
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Hamburg Port Authority

Vor Hochwasserschutzeinrichtungen, an denen zur Schlielung gearbeitet wird oder

die geschlossen sind, ist in ausreichender Entfernung anzuhalten.

Hochwasserschutzeinrichtungen Uber Gleisanlagen der Hafenbahn sind an folgen-
den Stellen vorhanden:

Kennzeichnung

HBS049

serschutz

Ort Art des Tores in Karte Anhang
5-1
Einfahrt aus Richtung Dammbalkenver- Polder 40 Tor 18
Veddel und Hmb-Wil- schluss A
helmsburg westlich
Niedernfelder Briicken
Gleis HBS052 am Dammbalkenver- Polder 40 Tor 17
B
Ls XIVo schluss
Gleis HBS201_004 am | Plattentor Polder 43 Tor 9 o
BU 136A
Gleis WODO001 bei EU | Flutschutztor Polder 43 Tor 37
N D
Querkanalbriicke
Gleis ELLO01 bei Wei- | Flutschutztor Polder 45 Tor 20 E
che ELL019
Gl__eis ELLOO6 am Flutschutztor Polder 45 Tor 2 F
BU 310
Gleise HBS307 und Dammbalkenver- Polder 40 Tor 31
HBS308 am Stellwerk | schluss G
Hsw
Gleis HBS217 am Dammbalkenver- Polder 40 Tor 30 H
Ls 14w schluss
Gl_g-:is HBS217 am Flutschutztor Polder 63 Tor 10 |
BU 1166d
Gleise HBS048 und Flutschutztor offentlicher Hochwas- J

Hochwasser-
schutzeinrichtun-
gen

Stand:
10. Dezember 2023 (B9)
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408.4814 Abschnitt 3 Absatz 1 b)
Niedrigere Geschwindigkeit

nicht technisch Bezuglich der zulassigen Geschwindigkeit beim Befahren von nicht technisch gesi-
gesicherte BU cherten BU siehe zu 408.4816 Abschnitt 1 Absatz 3.

sonstige Ein- Von der Anschlussgrenze O’Swaldkai darf in Richtung Veddeler Damm mit hchstens
schrankungen 15 km/h gefahren werden.

Im Ortstellbereich Peute darf zwischen den BU 205 und 206 mit héchstens 15 km/h
gefahren werden.

Gleis HBS039, Fahrtrichtung Hamburg Sid — Hmb=Wilhelmsburg

Vom Anfang Niedernfelder Briicke, km 207,6 bis Ls 39!, km 207,490, darf mit hochs-
tens 10 km/h gefahren werden.

Die Signale Lf 1 stehen in einem verklrzten Abstand zum Lf 2, PZB-Ausrustung ist
nicht vorhanden.

Gleis HBS039, Fahrtrichtung Hmb=Wilhelmsburg — Hamburg Std

Von Zsig R49, km 207,430 bis Ls 39", km 207,575, darf mit hdchstens 10 km/h ge-
fahren werden.

Das Signal Lf 1 befindet sich am Vorsignal r49 und ist durch den standig wirksamen
1000 Hz-Magnet des Vorsignals gesichert.

Veddelkanalbrii-  Fir den Bereich der Veddelkanalbriicke besteht eine standige Langsamfahrstelle mit
cke einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 10 km/h. Die Signalisierung erfolgt mit
Lf 6 und Lf 7.

In Fahrtrichtung zum Spreehafen beginnt die Lfst in Héhe Ls 14w und endet etwa 20
m hinter der Brlcke.

In Fahrtrichtung vom Spreehafen beginnt die Lfst am Poldertor in Gleis HBS217 und
endet hinter BU 1160a.

Hochwasser- Bei Sturmflutgefahr ist im Bereich der Hochwasserschutzanlagen (Tore und Damm-

schutzanlagen balkenverschlisse) die Geschwindigkeit soweit zu reduzieren, dass jederzeit vor Per-
sonen im oder am Gleis und vor ganz oder teilweise geschlossenen Hochwasser-
schutzanlagen angehalten werden kann. Hierbei ist zu beachten, dass Arbeiten zum
Hochwasserschutz schon weit vor dem Erreichen des hdchsten Wasserstandes er-
folgen kénnen und auch noch nach Ablaufen des Hochwassers stattfinden.

Seite 22 von 34 Stand:
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408.4814 Abschnitt 3 Absatz 2
Befahren von Gleisbogen

Beim Befahren von Gleisbogen mit einem Radius von 100m bis kleiner 150m muss MaBnahmen
die Schraubenkupplung so weit ausgespindelt werden, dass zwischen den Kupp-
lungsmuttern und den freien Spindelenden (Endscheibe, Stift, Splint) noch ein Gewin-
degang frei bleibt (Langmachen).

Folgende Gleise/Gleisabschnitte weisen einen Radius von 100m bis kleiner 150m

Gleise

auf:
Gleisnr. bzw. ot | LRy .
. ; plan | Radius in zwischen und
Gleisbezeichnung Nr m
HBS118 01 140 Weiche HBS188 Gleisabschluss
HBS217 (SPR001) 01 140 Weiche HBS216 | Veddelkanalbriicke
Zufihrung Worthdamm . .
(HBS201_004) 01 118 Weiche HBS201 Weiche WODO004
Zufihrung Worthdamm . "
(WOD001) 01 140 Weiche WODO004 BU 137¢
Zufihrung .
Ellerholzdamm 02 140 We:%“%";uiﬁ;her' BU 307
(ELL003) 9
PST851 04 140 Weiche PST001 BU 1206b
HOV830 04 143 Weiche PEU101 Hovekanalbriicke

Folgende Weichen weisen im abzweigenden Strang einen Radius von 100m bis klei- Weichen

ner 150m auf:

Bft Hamburg Siud, Zerr

lan 01, Radius im abzweigenden Strang 140m

HBS156 HBS157

HBS201

HBS216

WODO004

WHKO003

KAM821

Bft Hamburg Sud, Zerr

lan 04, Radius im abzweigenden Strang 140m

PST002 |

408.4814 Abschnitt 7

MaBnahmen wegen Gefalle

In den Gleisen mit einer Neigung von mehr als 2,5 %o ist

. das AbstofRen, Ablaufen (aufder den Ablaufbergen) und Verschieben von Fahrzeu-

gen verboten,

. vor Beginn des Rangierens festzustellen, dass alle Fahrzeuge untereinander und
mit dem Tfz gekuppelt sind,
. das Heranfahren an Fahrzeuge und Fahrzeuggruppen erst zugelassen, nachdem
festgestellt ist, dass diese festgelegt sind. Festlegemittel diirfen erst entfernt und
Handbremsen geldst werden, wenn gekuppelt ist.

Zwischen dem Ls 40™ und dem Ra 11 im Gleis PEU003 sowie den Grenzzeichen der
Weichen PEU002, PEU006 und PEUOOQ7 durfen keine Fahrzeuge abgestellt werden.
In einer Betra / Betrieblichen Anordnung kénnen abweichende Regeln getroffen sein.

Stand:
10. Dezember 2023 (B9)
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Angaben zu den ortlichen Zusatzen
Bft Hamburg Sud

408.4815 Abschnitt 3
Stellen der Weichen beim AbstoRen

Beim AbstolRen darf von der Reihenfolge, in der die Weichen zu stellen sind, abge-
wichen werden.

408.4815 Abschnitt 7
Umstellen von Weichen wahrend des Rangierens mit Fahrzeugen, die mit Rei-
senden besetzt sind

Ausnahmen werden durch die schriftliche Anordnung zur Durchflihrung der Fahrt
mitgeteilt.

408.4816 Abschnitt 1 Absatz 1
Sichern von Bahniibergangen mit Blinklicht- oder Lichtzeichenanlagen

Die Bahnlibergéange mit einer technischen Sicherung sind im Anhang 2-3 aufgefiihrt.
Die Bedienungsanweisungen fur die BU, die durch das Rangierpersonal zu sichern
sind, befinden sich in den Anhangen 3-BU-Nr.

Zuséatzliche Bestimmungen:

Zur besseren Erkennbarkeit ist auf der Infrastruktur der Hamburger Hafen-
bahn der Standort der Bedieneinrichtungen der technischen Bahnlibergangs-
sicherung (z.B. ET, AT, RS) neben der BU-Tafel (vgl. zu 408.4816 Abschnitt
1 Absatz 3) mit einem quadratischen, reflektierenden gelben Schild mit stili-
sierten roten Buzzer gekennzeichnet.

Das Aufleuchten der Uberwachungslampe/Quittungslampe oder des Signals
Bu 1 zeigt lediglich an, dass die technische Sicherung des BU funktioniert. Vor
dem Befahren des BU ist der Gefahrraum durch das Rangierpersonal auf Frei-
sein zu prufen.

Wird die korrekte Funktion der BU-Sicherungsanlage nicht durch Uberwa-
chungslampe/Quittungslampe oder Signal Bu 1 angezeigt oder fordert der Ww
die Sicherung des BU, ist der BU durch das Rangierpersonal gem. Bedie-
nungsanweisung zu sichern.

(weiter nachste Seite)
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- Der Triebfahrzeugfiihrer muss den BU sichern, wenn bei einem Signal Bii 2
zwischen einem Signal Bl 2 und dem Bahnibergang gehalten wurde oder
weniger als 20 km/h gefahren wurden.

Ausgenommen hiervon sind Bahniibergange mit einem Uberwachungssignal-
wiederholer direkt am Bahniibergang, wenn der Uberwachungssignalwieder-
holer unmittelbar vor Vorbeifahrt Signal Bu 1 zeigt. Die Fahrgeschwindigkeit
vor dem Uberwachungssignalwiederholer ist in diesem Fall so zu wéhlen,
dass im Fall des Erléschens des Uberwachungssignalwiederholers vor dem
BU sicher angehalten werden kann.

- Fur Fahrten Uber die u.g. BU aus Richtung Norden Uber die StraRe ,Veddeler
Damm® darf die technische Bahnibergangssicherung erst bedient werden,
wenn die Zustimmung zur Fahrt am folgenden Ls vorliegt:

BU Ls

136a 13W
132 IIIm
121 XV°

Die Zustimmung zur Vorbeifahrt am Ra 11 vor BU 104 darf durch den Fdl Hsf
erst gegeben werden, wenn das Ls VIII® das Signalbild Sh 1 zeigt (oder ent-
sprechende ErsatzmalRnahme).

Stand: Seite 25 von 34
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408.4816 Abschnitt 1 Absatz 3
Sichern von Bahniibergangen, die nicht technisch gesichert sind

Die Sicherung der nicht technisch gesicherten BU ist fiir jeden BU im Anhang 2-3
beschrieben.

Wird bei der ,Sicherung durch Abschluss® der Abschluss gedffnet vorgefunden, sind
ggf. MaBnahmen bei drohender Gefahr einzuleiten und der BU ist durch Posten zu
sichern. Der zustandige FdI/Ww/B&zM ist umgehend zu verstandigen.

Zusétzlich ist fiir das Befahren von nicht technisch gesicherten BU mit Rangierfahrten
folgendes zu beachten:

- Alle nicht technisch gesicherten BU sind nur mit héchstens 5 km/h zu befahren
bis das erste Fahrzeug den BU ganz tiberquert hat, anschlieBend ist der BU
mit der zulassigen Rangiergeschwindigkeit zu rdumen.

- Bei geschobenen Rangierfahrten sind alle nicht technisch gesicherten BU
durch Posten gem. der Regeln 408.4816 Abschnitt 1 Abs. 2 zu sichern.

Zur besseren Orientierung des Rangierpersonals sind die BU mit einer besonderen
BU-Tafel mit BU-Nr. ausgerustet. Diese kann ergénzt sein durch Signal Bi 4 bzw.
dem Hinweisschild ,Weiterfahrt nach Sicherung®. Fiir die Sicherung der BU sind die
Angaben im Anhang 2-3 maligebend, die BU-Tafeln kénnen zeitweise (z.B. bei Bau-
maflinahmen) nicht sichtbar sein.

Sicherungsart Kennzeichnung
Ubersicht des StraRenver-

kehrsteilnehmers BU-Tafel

Ubersicht des StraRenver-

kehrsteilnehmers und BU-Tafel + Signal Bl 4
Pfeifsignale der Eisenbahn

Posten gem.

408.4816 Abschn. 1 Abs. 2 BU-Tafel + Hinweisschild ,Weiterfahrt nach Sicherung®

408.4818 Abschnitt 1 Absatz 1
Gleise, in die Fahrzeuge abgestoRen werden diirfen

Abstof3en ist nur in den Gleisen HBS241-HBS292 (ausgenommen Gleise HBS275,
HBS276 und HBS281) aus Richtung Osten zugelassen.

Fur den AbstoRRbetrieb sind diese Gleise am Westende grundsatzlich mit mindestens
zwei Sicherungshemmschuhen nebeneinander auf gleicher Hohe abzudecken. Die
Sicherungshemmschuhe sind auf der Sohlenunterseite und der Sohlenspitze nicht zu
fetten.

Wenn sich ein EVU zum AbstoRRbetrieb meldet, stellt dieses EVU die ordnungsge-
mafe Abdeckung der Gleise sicher. Das Abdecken hat erst unmittelbar vor Beginn
des Abstolbetriebes zu erfolgen, die Sicherungshemmschuhe sind nach dem Ende
des AbstoRRbetriebes wieder zu entfernen.
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408.4841 Abschnitt 6 Absatz 1 )
Rangierverbot, wenn Zugfahrten gefahrdet werden kénnen, Ubersicht der
wahrend einer Zugfahrt geltenden Rangierverbote

Im Bft Hamburg Siid bestehen wahrend einer Zugfahrt keine Rangierverbote.

408.4851 Abschnitt 1 Absatz 1
Andere Mitarbeiter zustandig fiir das Sperren von Nebengleisen

Die Zustandigkeiten des Fdl Hsf und des Ww Hsw beim Sperren von Gleisen und
Weichen ergeben sich aus der folgenden Tabelle. Miissen andere Mitarbeiter zustim-
men, erfolgt die Verstandigung mdl. oder fmdl. unter Angabe des Sperrgrundes und

der voraussichtlichen Sperrdauer.

1 2 3 4 5 6
. . Zustimmung
Lfd Nr. | Zust.MA Gleise von bis von FdlIMA
1 Ww Hsw Ellerholzdamm Ls 5w Ende
. Grz Weiche
2 Ww Hsw Reiherdamm HBS257 Ende
Verbindung Grz Weiche
3 Ww Hsw Hbs-Hos ROE013 Zolltor Fdl Hof
Roeloffsufer Grz Weiche
4 Ww Hsw Rossdamm HBS257 Ende
Grz Weiche
5 Ww Hsw Worthdamm HBS201 Ende
. Grz Weiche
6 Ww Hsw Gleis HBS201 Ls 201w HBS 200
ab Grz der
durch Hsw be- Ls 7w
7 Ww Hsw Gleis HBS241- dienten ng- Ls 9w Fdl Hsf
HBS293 chen (Gleis Ls 10w
HBS281ab
Ra11 West)
Gleis Richtung Grz Weiche
8 Ww Hsw Spreehafen HBS243 Ende
. . Ls 7w, Ls 9w, Grz Weiche
9 Ww Hsw | Gleisverbindung Ls 10w HBS257
Spitze Weiche tz gj;x
HBSO075, Grz der’
10 Fdl Hsf Gleis HBS241- | Spitze Weiche Weichen Hsw Ww Hsw
HBS293 HBS109,
. . (Gl. HBS281
Spitze Weiche .
HBS105 bis Ra 11
West)

Fir die Sperrung des Gleises WLB42G46 zwischen Ls 299" und Ls 4246y ist der
0zF Wilhelmsburg zustandig.

In den Ortsstellbereichen ist der jeweilige B6zM fir die Sperrung von Gleisen oder
Weichen verantwortlich.

Stand:
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408.4851 Abschnitt 1 Absatz 2 c)
Abriegeln durch VerschlieBen der Zugangsweichen

Dauert die Sperrung eines Gleises oder einer Weiche im Ortstellbereich langer als 24
Stunden, sind die Zugangsweichen in abweisender Stellung zu verschlieen. Fir das
Verschlielden ist derjenige verantwortlich, der die Gleissperrung beim B6zM beantragt
hat, eine besondere Aufforderung des B6zM erfolgt nicht. In einer Betra kénnen ab-
weichende Regeln zugelassen werden.

408.4851 Abschnitt 1 Absatz 3
Wortlaute beim Sperren von Bahnhofsgleisen

Fur die Meldung von Sperrungen und das Aufheben von Sperrungen sind einheitlich
die Wortlaute nach 408.0471 Abschn. 2 Abs. 7 zu nutzen.

Aufgrund der Ausdehnung der Betriebsstelle Bf Hamburg Hafen und der damit ver-
bundenen mehrfachen Verwendung von Gleisnummern, ist in den vorgegebenen
Wortlauten der Name der Betriebsstelle durch den Namen des Bahnhofsteils zu er-
setzen.

Bei einer Sperrung zum Schutz von Personen gegen die Gefahren aus dem Eisen-
bahnbetrieb ist der Wortlaut der Bestatigung der Sperrung um den Wortlaut ,aus Uv-
Grunden® zu erganzen.

In Ortsstellbereichen entfallt ,Sicherungsmallnahmen durchgefihrt” bzw. ,Siche-
rungsmaflnahmen aufgehoben® in der Meldung durch den B6zM, da dieser keine Si-
cherungsmafnahmen durchfiihren kann. Der Mitarbeiter, der die Sperrung beantragt,
ist fur die Abriegelung zustandig.
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Angaben zu den ortlichen Zusatzen
Bft Hamburg Sud

Hamburg Port Authority

Regelungen zur Ril 301
— Signalbuch —

301.0002 Abschnitt 2 Absatz 3
Signale, die nicht unmittelbar rechts — am Gleis entgegen der gewohnlichen
Fahrtrichtung links — neben oder uiber dem Gleis angeordnet sind

Esig AA297 km 206,063, Signalstandort abweichend rechts, Ne 4 nicht aufgestellt
Zvsig r49 km 207,120, Signalstandort abweichend links

301.0201 Abschnitt 1 Absatz 6
Bremsweg der Strecke

Infrastrukturanschlussgrenze — Bft Hamburg Sid

Der Bremsweg der Strecke betragt 400m.

301.0301 Abschnitt 3 Absatz 4
Verwendung der Buchstaben am Signal Zs 2

Standort Buchstabe Richtung
Asig C W Hmb=Wilhelmsburg
] H Abzw Veddel
Asig P50 R Hmb=Rothenburgsort
P Personenzuggleis
301.0501

Langsamfahrsignale

Auf der Infrastruktur der Hafenbahn durfen an den Signalen Lf 1, Lf 6 und Lf 7 auch Abweichende
die Kennziffern 0.5, 1.5 und 2.5 gezeigt werden. Die Ziffer 5 ist dann hochgestellt und Kennziffern
kleiner geschrieben.

In Bereichen, in denen ausschliellich Rangierfahrten verkehren, stehen die Signale Bremswegab-
Lf 1 bzw. Lf 6 i.d.R. in einem Abstand von 120 m zu den dazu gehdrenden Signalen stand
Lf 2 bzw. Lf 7.

Ist ein Signal Lf 2 bzw. Lf 7 zusatzlich mit einem Schild mit der Aufschrift ,SIG* ver- Kennzeichnung
sehen, gilt die am Signal angezeigte zuldssige Hochstgeschwindigkeit solange, bis »SIG*

der Tf bzw. Rb die Stellung Sh 1 des folgenden, flr die Fahrt glltigen Lichtsperrsig-

nals zweifelsfrei erkennen konnte.
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Angaben zu den ortlichen Zusatzen
Bft Hamburg Sud

e
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Hamburg Port Authority

Regelungen zur Ril 481
— Telekommunikationsanlagen bedienen —

Ril 481.0201 — Grundlagen fur Verbindungen des analogen Zug-
funks —

481.0201 Abschnitt 6 Absatz 5
Angaben zu den Ortskanélen der Betriebsarten C und O

Fdl Hsf: C 33 (Tonruf 1)

Ril 481.0205 — Grundlagen fur Verbindungen des Zugfunks im
GSM-R-Netz -

481.0205 Abschnitt 2 Abs. 3

Rufnummer des Fahrdienstleiters

GSM-R 01835 852 4538 (FdI Hsf)

481.0205 Abschnitt 7
Zugvorbereitungsmeldung

Eine Zugvorbereitungsmeldung mittels GSM-R ist nicht vorhanden.

481.0205201 Abschnitt 1
Zugfunkbereiche

Die Ziige schalten mit Uberfahren der Infrastrukturanschlussgrenze DB/HPA zwi-
schen GSM-R-Zugfunk und Hafenbahn Rangierfunk (Ortskanal) um.

Ril 481.0301 — Gesprache uber analogen Rangierfunk fuhren —

481.0301 Abschnitt 1 Absatz 5
Teilnehmerverzeichnis analoger Rangierfunk

Das Rangierfunk-Teilnehmerverzeichnis befindet sich im Anhang 2-4.
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Angaben zu den ortlichen Zusatzen
Bft Hamburg Sud

B

Hamburg Port Authority

Regelungen zur Ril 482
— Signalanlagen bedienen —

Ril 482.8001 — Ortsstellbereiche —

482.8001 Abschnitt 1 Absatz 1, 3 und 4
Beschreibung, Besonderheiten und Betrieblich ortlich zustandiger Mitarbeiter
(BozM)

Die Beschreibung der Ortsstellbereiche ist den Regeln zu 408.4811 Abschnitt 4 Ab-
satz 5 zu entnehmen.

Der B6zM ist den Regeln zu 408.4811 Abschnitt 4 Absatz 3 zu entnehmen.

In den Ortsstellbereichen ist die Abriegelung der gesperrten Gleise durch denjenigen
durchzufiihren, der die Sperrung beim B6zM beantragt hat. Eine besondere Auffor-
derung zur Abriegelung erfolgt durch den B6zM nicht.

Dauert die Sperrung eines Gleises oder einer Weiche im Ortstellbereich langer als 24
Stunden, sind die Zugangsweichen in abweisender Stellung zu verschlieRen. Fir das
Verschliel3en ist derjenige verantwortlich, der die Gleissperrung beim B6zM beantragt
hat, eine besondere Aufforderung des B6zM erfolgt nicht. In einer Betra kénnen ab-
weichende Regeln getroffen sein.

Ortsstellbereich Peute

Zwischen dem Ls 40™ und dem Ra 11 im Gleis PEU003 sowie den Grenzzeichen der
Weichen PEU002, PEU006 und PEUOOQ7 durfen keine Fahrzeuge abgestellt werden.
In einer Betra / Betrieblichen Anordnung kénnen abweichende Regeln getroffen sein.

482.8001 Abschnitt 2 Absatz 1,2 und 3
Vorhaltung und Uberpriufung der Signalmittel, Werkzeuge und Hilfsmittel

In den Ortsstellbereichen werden durch die HPA keine separaten Hilfsmittel oder
Werkzeuge vorgehalten. Sh 2-Scheiben sind von dem Mitarbeiter aufzustellen, der
eine Sperrung beim B6zM beantragt hat.

Die Uberpriifung der Sh 2-Scheiben erfolgt durch Mitarbeiter der HPA.

Nur fur den Notfall werden fiir die Nutzung durch Notfallmanager der HPA an folgen-
den Stellen je zwei Sh 2-Scheiben mit Beleuchtung in Notfallkisten (besondere Schlie-
Rung) vorgehalten:

- bei Weiche PEU055

Sperren von Glei-
sen

OB Peute

OB Peute

Stand:
10. Dezember 2023 (B9)

Seite 31 von 34



Angaben zu den ortlichen Zusatzen
Bft Hamburg Sud
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Hamburg Port Authority

482.8001 Abschnitt 5 Absatz 4
Art der Verstandigung

Die Verstandigung zwischen dem Rangierpersonal und dem B6zM / Ww sowie zwi-
schen den Rangierfahrten im Ortsstellbereich untereinander erfolgt Giber den Rangier-
funk der Hafenbahn auf den im Rangierfunkteilnehmerverzeichnis bzw. Streckenbuch
vorgeschriebenen Kanalen.

482.8001 Abschnitt 10
Melden an angrenzende Bereiche

Meldungen an angrenzende Bereiche sind nicht erforderlich.

Ril 482.8002 — Ortsgestellte Weichen oder Gleissperren, Allgemei-
nes —

482.8002 Abschnitt 5 Absatz 5
Ausgebildete Personen zur Beurteilung der Befahrbarkeit einer aufgefahrenen
Weiche

- Fachkrafte LST der HPA

- Fachkrafte Fahrbahn der HPA

Ril 482.8003 — Mechanisch ortsgestellte Weichen und Gleissper-
ren bedienen —

482.8003 Abschnitt 1 Absatz 2
Besonderheiten

Bei Schnee oder Eis kann eine Beseitigung von Anhaftungen an den Weichenzun-
gen, Backenschienen und Verschlusseinrichtungen nicht immer zeitnah durchge-
fuhrt werden.

Bei einer entsprechenden Wetterlage sind vor dem Befahren von mechanisch orts-
gestellten Weichen ohne Weichenheizung folgende Maflnahmen durchzuflihren,
wenn nicht zweifelsfrei erkennbar ist, dass die entsprechenden Weichenbauteile von
Schnee und Eis befreit wurden:

¢ Die Rangierfahrt hat vor der ortsgestellten Weiche anzuhalten, auch wenn das
Weichensignal die fur die Fahrt entsprechende Weichenlage anzeigt.

e Durch das Rangierpersonal ist durch Hin- und Herstellen die ordnungsgemalie
Endlage der Weichenzungen festzustellen.

e Schnee und Eis zwischen Zunge und Backenschiene sind in dem Bereich, in
dem die Zunge an der Backenschiene anliegt, vorher durch das Rangierperso-
nal zu beseitigen.
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Angaben zu den ortlichen Zusatzen
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Hamburg Port Authority

Ril 482.8004 — Elektrisch ortsgestellte Weichen bedienen —
482.8004 Abschnitt 1 Absatz 2

Ortlichkeit

EOW-Bereich ,,Veddeler Damm*

Der EOW-Bereich beschrankt sich auf die Weiche KAM821 im Verbindungsgleis
zum Kamerunweg.

482.8004 Abschnitt 5 Absatz 1
Ansprechpartner bei Storungen in EOW-Bereichen

Ansprechpartner bei Stérungen im EOW-Bereich ist der Fdl Hsf.

Ril 482.8005 — Elektrisch ortsgestellte Weichen mittels Bedientafel
umstellen —

4_1_82.8005 Abschnitt 1 Absatz 2
Ortlichkeit
Der EOW-Bereich umfasst die Weichen PEU002, PEU006 und PEUOQO7.

482.8005 Abschnitt 4 Absatz 1
Ansprechpartner bei Storungen in EOW-Bereichen

Ansprechpartner bei Stérungen im EOW-Bereich ist der Fdl Hsf.
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Hamburg Port Authority

Regelungen zu Unfallverhuitungsvorschriften

DGUV Vorschrift 72 und 73

§ 23 Verhalten im Gleisbereich und
DGUV Information 214-089

5.2 Verkehrswege fir Personen

Die Nutzung von Fahrradern im Gleisbereich, einschl. der Verkehrswege und der
Rangiererwege ist nicht gestattet.

DGUV Information 214-089

6.6.2 Sicherheitsabstande in Bereichen von Weichen und Kreu-
zungen

Auf der Infrastruktur der Hamburger Hafenbahn ist das Grenzzeichen i.d.R. an der

Stelle zwischen den Gleisen angebracht, an der ein Mindestgleisabstand von 3,50 m
vorhanden ist.

DGUYV Information 214-089
6.6.3 Ladestellen

Ladetéatigkeiten an Schienenfahrzeugen, ausgenommen fiur Baustellen, sind grund-
satzlich nur in folgenden Gleisen zugelassen:

- ROS775
- ROS784 im Bereich der Ladestelle Vollers

DGUV Information 214-089
7.2.1 Elektrische Energie

bleibt frei
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Angaben zu den &rtlichen Zusatzen
Bf Hamburg Hafen

alle Bft

Ubersicht der angrenzenden Eisenbahninfrastrukturen

HA

Gee

Hamburg Port Authority

Anhang 2-1

Ubersicht der angrenzenden Eisenbahninfrastruktu-

ren

Es sind nur die in Betrieb befindliche Infrastrukturen aufgelistet.

Nr. Firma Belegenheit Grenze bei? | Zerrplan
113 Hywax GmbH (ehem. Sasol Wax Worthdamm 13- WODO006W 01
GmbH) 27 WODO008W
127 | PCH Packing Center Hamburg Indiastratte 5 WHKO003W 01

GmbH
C. Steinweg (Sud-West-Terminal) .
136 GmbH & Co. KG Am Kamerunkai 5 WODO004W 01
142 HPA Hafenbahn Standort Brandenburger HSS030W 01
Spreehafen Str. 19
143 | Josef MEYER Rail GmbH orandenourger HSS002W 01
C. Stei (Siid-West-T inal) Anschlussweiche
. oteinweg (sua-vvest-lermina . ca. 250m Gleis
146 GmbH & Co. KG Am Kamerunkai 5 | | "4 'Flache ange- 01
mietet
181 Unikai Lagerei- und Speditionsges. O’§waldkai / Uni- hinter BU 117 01
mbH kai
. " Australiastralle /
185 Stiftung Hamburg Maritim Schuppen 51, 52 WHKO002W 01
209 | Aurubis AG (Werk Ost) Muggenburger PEU002W 04
Hauptdeich
210 | Aurubis AG (Werk Siid) Muggenburger Grundstick- 04
StralRe grenze
227 J.P. Lange S6hne GmbH & Co KG | Peutestrale 69 PSTO02W 04
230 J.P. Lange S6hne GmbH & Co KG | Peutestralte 67 PSTOO3W 04

") die genaue Grenze ist vor Ort gekennzeichnet

Stand:
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Angaben zu den &rtlichen Zusatzen
Bf Hamburg Hafen
alle Bft

Gee

HA

Hamburg Port Authority

Ubersicht der angrenzenden Eisenbahninfrastrukturen Anhang 2-1
Nr. Firma Belegenheit Grenze bei” | Zerrplan
. PEUOO7W
280 OAM Baustoffe GmbH Miggenburger Stralte PELO038W 04
330 Hafenbahn Standort RolRweg ROS044W 02
HHLA Container Terminal Tol- . -
336 lerort GmbH (CTT) Am Vulkanhafen 51 hinter BU 373 02
CMA CGM Inland Services ELLO18W
348 Germany GmbH (CCIS Ger- Ellerholzdamm 23 ELLO1OW 02
many GmbH)
CPS Conpac Port Service hinter
351 GmbH Ellerholzdamm 12 BU1310a 02
Eurogate Container Terminal . WHOO086W
400 Hamburg GmbH Koéhlfleetdamm WHOO094W 05
405 Oiltanking Tankl_a ger Walters- Am Jachthafen 5 vor Gleistor 05
hof (ehem. Bomin)
411 | REMAIN GmbH Dradenauer AWW310W 06
Hauptdeich
414 ArcelorMittal Hamburg GmbH Dradenaustr. 33 ASE301W 06
415 | GHL Zweite Geselischaft fUr 1y, e \Weiden 15 | AWW351W 06
Hafen und Lagereiimmobilien
417 ArcelorMittal Hamburg GmbH Dradenaustr. 33 WHO202W 05
418 Speira GmbH Aluminiumstr. 1 AWW308W 06
419 | REMAIN GmbH Dradenauer AWW314W 06
Hauptdeich
423 | Hansaport Hafenbe- Am Sandauhafen 20 | HPT200W 06
triebsgesellschaft mbH
HPT203W
425 Hansaport Gl. 704 Am Sandauhafen 20 HPT208W 06
") die genaue Grenze ist vor Ort gekennzeichnet
Stand: Seite 2 von 4
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Angaben zu den &rtlichen Zusatzen
Bf Hamburg Hafen
alle Bft

Gee

HA

Hamburg Port Authority

Ubersicht der angrenzenden Eisenbahninfrastrukturen Anhang 2-1
Nr. Firma Belegenheit Grenze bei? | Zerrplan
HHLA Container Terminal Alten- C (H6he)

430 | \yerder GmbH Am Ballinkai 1 AWO413W 06
431 METRANS RAIL (Deutschland Logistikzentrum Gleisunteran- 06
GmbH) Kihne & Nagel schluss zu 430
432 A.L.L. Altenwerder Logistikvermie- | Logistikzentrum Gleisunteran- 06
tung GmbH Kihne & Nagel schluss zu 431

. Altenwerder
433 Prologis Germany Il GmbH Hauptstraiie 4-6 AWO413W 06
435 LZA 3. Altenwerder Grundstuicks- Altenwerder Gleisunteran- 06
verwaltungs GmbH Hauptstralle schluss zu 433
Railpool Lokservice GmbH & Co. Dradenauer
450 KG, Werkstatt Altenwerder Hauptdeich LSS5102W 06
MUEO040W
HHLA Container Terminal MUE043W
480A Burchardkai
80A | Burchardkai GmbH urchardkai MUEO45W 05
MUEO12W
HHLA Container Terminal
480D Burchardkai MUEO66W
80 Burchardkai GmbH urchardkai UEOG6 05
HHLA Containerterminal .
480E Burchardkai BU 401
80 Burchardkai GmbH urchardkai vor BU 40 05
482 METRANS RAIL (Deutschland Antwerpenstr. 1a WHO202W 05
GmbH)
. MUEG640G km
484 HHLA (Tankstelle) Burchardkai 502,475 05
501 Hamburg Container Service GmbH | Eversween 1-11 NHF435W 03
503 ADM Hamburg Aktiengesellschaft Nippoldstr. 117 NHF440W 03
= . Neuhofer Bri- RET416W und
506 H&R Olwerke Schindler GmbH ckenstrale 127 hinter BU1512 03
G.T.H. Getreide Terminal Hamburg HOS317W
509 GmbH & Co KG Eversween 1-11 HOS320W 03
TCO Transcargo Im- und Export Auf der Hohen
510 Umschlag und Lagerung GmbH Schaar 3 HOS226W 03
512 | Progas GmbH & Co KG Hohe-Schaar- HOS228W 03
Stralle 6
") die genaue Grenze ist vor Ort gekennzeichnet
Stand: Seite 3 von 4
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Angaben zu den &rtlichen Zusatzen
Bf Hamburg Hafen
alle Bft

Gee

HA

Hamburg Port Authority

Ubersicht der angrenzenden Eisenbahninfrastrukturen Anhang 2-1
Nr. Firma Belegenheit Grenze bei? | Zerrplan
515 Silo P. Kruse Betriebs-GmbH & Co | Blumensand 31- HOS345W 03

KG 33
RET401W,
516 EVOS Hamburg GmbH Rethedamm 15 RET415W 03
vor BU1519a,
517 K+S Transport GmbH Blumensand 27 HOS344W 03
BLG Auto Terminal Hamburg . .
519 GmbH & Co KG Kattwykweg 7 hinter BU 524 03
Oiltanking Deutschland GmbH & KATOO1W
520 CO KG - Tanklager Hamburg Kattwykstrafe KATO06W 03
524 | NKG Kala Hamburg GmbH Hohe-Schaar- HOS228W 03
Kamp 3
531 Louis Hagel GmbH & Co KG Eversween 19 HOS315W 03
532 Dyckerhoff GmbH Langer Morgen HOS194W 03
Oiltanking Deutschland GmbH &
534 CO KG - Tanklager Hamburg Blumensand 38 HOS344W 03
535 EVOS Blumensand Blumensand HOS343W 03
550 Haltermann Carless Deutschland Schlengendeich REO024W 03
GmbH 17
536 Josef MEYER Rail GmbH Langer Morgen HOS162W 03
551 | WG Tanklager Wilhelmsburg Schiuisgrove 27 | RE0024W 03
GmbH
819 | Wallmann & Co Pollhornweg 39 | 'Veiche 1im 03
Anschluss
HaBeMa Futtermittel GmbH & Co hinter
822 KG Pollhornweg 25 POLO16W*) 03
850 CMR Container Maintance Repair Witts Weide 5 REO082W 03
Hamburg GmbH
851 Nefab Packaging Germany GmbH Neue Wollkam- hinter BU 1967 03
mereistr. 4
865 g%ak"‘)GmbH (ehem. Sasol Wax | \vitemnstrage 7 | hinter BU 1947 | 03

") die genaue Grenze ist vor Ort gekennzeichnet

Stand:
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Bf Hamburg Hafen

Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze w:

Bft Hamburg Sud

e

Hamburg Port Authority

Verzeichnis der Gleise und deren Nutzlangen Anhang 2-2

Verzeichnis der Gleise und deren Nutzlangen

Ld

Gleis fir Zige mit Lu

Oberleitung

auch Gleise mit teilweiser Uberspannung

Betriebsgleis

Ein Gleis wird bei der Hafenbahn als Betriebsgleis bezeichnet, wenn es ausschlielilich der Erreichbarkeit einer Gleisgruppe oder eines Gleisan-
schlusses dient. Es ist nicht erlaubt in diesen Gleisen Fahrzeuge abzustellen.

Verkehrsgleis

Als Verkehrsgleis wird ein Gleis bei der Hafenbahn bezeichnet, wenn es zum einen der Erreichbarkeit von Gleisgruppen innerhalb eines Bahn-
hofsteils oder eines Gleisanschlusses dient, aber auch durch die Netzdisposition in Abstimmung mit dem zustandigen Stellwerk vergeben werden
kann. Diese Gleise sind der Kategorie | oder Il zugeordnet. Der Fdl legt fest, bis wann das EVU das Verkehrsgleis gerdumt haben muss.

Abstellgleise bei der Hafenbahn dienen der langeren Abstellung von Fahrzeugen und sind in der Regel aufgrund ihrer geringen baulichen Aus-

Abstellgleise stattung und/oder schlechteren Erreichbarkeit der Kategorie Il zugeordnet. Eine Langzeitabstellung tber einen Zeitraum > 4 Wochen ist grund-
satzlich nicht zulassig, um eine Stérung der Gleisfreimeldeanlagen zu vermeiden. Zugbildung ist méglich.

Zugbildungs- Gleise, die keine Abstellgleise sind, jedoch der Bildung von Ausgangsziigen dienen, ohne aus diesen unmittelbar als Zugfahrt ausfahren zu kén-

gleis nen.

Nutzlange Die angegebene Nutzlange ist die dem EVU in dem jeweiligen Gleis zur Verfiigung stehende Lange z.B. zum Abstellen von Wagen oder zur
Bildung von Zug- und Rangierfahrten. In den angegebenen Langen sind bereits die Werte flir ungenaues Halten, Signalsicht und Strecken des
Wagenverbandes berlcksichtigt.

Stand: Seite 1 von 12
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Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

e

HA

Hamburg Port Authority

Verzeichnis der Gleise und deren Nutzlangen Anhang 2-2
Gleisnum- | Nutzlinge Verwendung Ly | Ober- | Prell- | mgl. Zug- Bemerkungen
mer inm leitung | bock | einf. | ausf.
Ein- und Ausfahrgruppe (HBS)
HBS001 (418) Verkehrsgleis X X [] L] X
HBS002 472 Ausfahrgleis X X ] X X
HBS003 551 Ausfahrgleis ] X ] X X
HBS004 564 Ausfahrgleis ] X ] X X
HBS005 560 Ausfahrgleis ] X ] X X
HBS006 561 Einfahrgleis ] X ] X X
HBS007 552 Einfahrgleis ] X ] X X
HBS008 673 Einfahrgleis ] X ] X X
HBS009 696 Einfahrgleis X X ] X []
HBS010 655 Einfahrgleis ] X ] X []
HBS011 657 Einfahrgleis [] 2 [] X L]
HBS012 637 Einfahrgleis [] 2 [] X L]
Stand: Seite 2 von 12
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Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze

Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

HA

e

Hamburg Port Authority

Verzeichnis der Gleise und deren Nutzlangen Anhang 2-2
Gleisnum- Nu!zlénge Verwendung Lii O_ber- Prell- .mgl. Zug- Bemerkungen
mer inm leitung | bock | einf. | ausf.
Ein- und Ausfahrgruppe (HBS)

HBS013 635 Einfahrgleis ] X ] X [

HBS014 753 Einfahrgleis ] X ] X Xl | nurWib
HBS015 723 Einfahrgleis L] X ] X XI | nurWib
HBS016 636 Einfahrgleis L] X ] X Xl | nurWib
HBS017 609 Einfahrgleis L] X ] X X | nurWib
HBS018 660 Einfahrgleis X X L] X X | nurWib
HBS019 630 Einfahrgleis L] X ] X XI | nurWib
HBS020 595 Einfahrgleis = X ] X XI | nurWib
HBS021 640 Einfahrgleis ] X ] X XI | nurWib
HBS022 726 Ausfahrgleis ] X ] ] XI | nurWib
HBS023 688 Ausfahrgleis ] X L] [] Xl | nurWib
HBS024 707 Ausfahrgleis L] X ] [] Xl | nurWib

Stand: Seite 3 von 12
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Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

Hamburg Port Authority
Verzeichnis der Gleise und deren Nutzlangen Anhang 2-2

Gleisnum- Nu?zlé’mge Verwendung Lii Qber- Prell- _mgl. Zug- Bemerkungen
mer inm leitung | bock | einf. | ausf.
Ein- und Ausfahrgruppe (HBS)

HBS025 709 Ausfahrgleis L] X ] ] Xl | nurWib

HBS026 705 Ausfahrgleis L] X ] ] Xl | nurWib

HBS027 671 Ausfahrgleis L] X ] [] X | nurWib

HBS028 704 Ausfahrgleis ] X L] [] X | nurWib

HBS029 613 Ausfahrgleis L] X ] [] [] | nur Spitzeniiberspannung
HBS030 145 Sglsel;l%agensammelgleis far (] ] X (] < aur Wib

HBS031 (600) Verkehrsgleis ] X ] ] XI | nurWib

HBS034 (52) voriibergehend gesperrt ] X X ] ]

HBS035 (55) voriibergehend gesperrt ] ] = ] ]

HBS060 - gesperrt [] [] X L] L]
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Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze

Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

e
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Hamburg Port Authority

Verzeichnis der Gleise und deren Nutzlangen Anhang 2-2
Gleisnum- | Nutzlinge Verwendung Ly | Oper- | Prell- | mgl. Zug- Bemerkungen
mer in m leitung | bock | einf. | ausf.
Vorbahnhof (HBS)
HBS101 (401) | Verkehrsgleis ] ] ] L] L]
HBS102 (332) | Verkehrsgleis X ] ] L] L]
HBS103 252 Verkehrsgleis ] [] ] [] []
HBS104 210 Lokabstellung ] ] ] [] []
HBS105 244 Lokabstellung ] ] ] [] []
HBS106 160 Abstellgleis ] ] X [] []
HBS107 139 Abstellgleis ] ] X L] L]
HBS108 151 Abstellgleis ] ] X [] []
HBS109 136 Abstellgleis ] ] X [] []
HBS115 105 Lokabstellung ] X ] L] []
HBS116 120 Lokabstellung ] X ] [] []
HBS118 57 Lokabstellung ] ] X [] []
Stand: Seite 5 von 12
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Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze
Bf Hamburg Hafen w ‘
Bft Hamburg Sud

Hamburg Port Authority
Verzeichnis der Gleise und deren Nutzlangen Anhang 2-2

Gleisnum- | Nutzlinge Verwendung Ly | Oper- | Prell- | mgl. Zug- Bemerkungen
mer in m leitung | bock | einf. | ausf.
Richtungsgruppe (HBS)
HBS201 (193) | Betriebsgleis X ] ] L] L]
HBS241 260 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS242 402 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS243 567 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS244 565 Abstellgleis ] ] ] ] L]
HBS251 572 Abstellgleis ] ] ] ] L]
HBS252 571 Abstellgleis ] [] ] [] []
HBS253 506 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS254 505 Abstellgleis ] ] ] [] L]
Stand: Seite 6 von 12

10. Dezember 2023 (B9)



e

Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze
Bf Hamburg Hafen w ‘
Bft Hamburg Sud

Hamburg Port Authority
Verzeichnis der Gleise und deren Nutzlangen Anhang 2-2

Hner | e Verwendung Li | igitung | bock | eint | Avst Bemerkungen
Noch Richtungsgruppe (HBS)
HBS255 552 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS256 592 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS257 559 Abstellgleis ] ] ] [] L]
HBS258 514 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS262 513 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS263 481 Abstellgleis ] ] ] ] L]
HBS264 442 Abstellgleis ] [] ] [] []
HBS265 393 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS266 392 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS267 357 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS268 358 Abstellgleis ] ] ] [] []
Stand: Seite 7 von 12
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Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze

Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

e

HA

Hamburg Port Authority

Verzeichnis der Gleise und deren Nutzlangen Anhang 2-2
Hner | e Verwendung Li | igitung | bock | eint | Avst Bemerkungen
Noch Richtungsgruppe (HBS)
HBS271 348 Abstellgleis ] ] ] [] L]
HBS272 394 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS273 458 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS275 378 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS276 378 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS277 523 Abstellgleis ] ] ] [] L]
HBS281 (509) | Betriebsgleis ] [] ] [] []
HBS282 511 Abstellgleis ] ] ] ] L]
HBS283 538 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS284 539 Abstellgleis ] ] ] [] []
HBS285 663 Abstellgleis ] ] ] [] []
Stand: Seite 8 von 12

10. Dezember 2023 (B9)




e

Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

Hamburg Port Authority
Verzeichnis der Gleise und deren Nutzlangen Anhang 2-2

Honer | Verwendung Li | igitung | bock | eint | Avst Bemerkungen
Noch Richtungsgruppe (HBS)
HBS286 622 Abstellgleis ] ] ] L] L]
HBS287 615 Abstellgleis ] ] ] L] []
HBS288 654 Abstellgleis ] ] ] L] []
HBS291 636 Abstellgleis ] ] ] L] []
HBS292 614 Abstellgleis ] ] ] L] []
HBS293 (591) Werkstattbetriebsgleis [] [] [] ] [1 | Sammelgleis fir Werkstatt Spreehafen
HBS294 (324) Abstellgleis X ] X L] []
HBS295 (299) Betriebsgleis (teilweise Ol) X X X L] []
Stand: Seite 9 von 12
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Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

Hamburg Port Authority
Verzeichnis der Gleise und deren Nutzlangen Anhang 2-2

Gleisnum- | Nutzlinge Verwendung Ly | Oper- | Prell- | mgl. Zug- Bemerkungen
mer in m leitung | bock | einf. | ausf.
Gleisgruppe Roeloffsufer (ROE)
ROE001 (665) | Betriebsgleis X ] ] L] L]
ROE002 (636) | Betriebsgleis ] ] ] ] L]
ROE004 (630) | Betriebsgleis ] ] ] ] L]
Gleisgruppe Ross (ROS)
ROS701 (560) | Betriebsgleis ] ] ] ] L]
ROS702 (467) | Betriebsgleis ] ] ] L] L]
ROS707 490 Abstellgleis [] ] [] [] []
ROS708 (316) | Betriebsgleis ] ] ] L] L]
ROS709 250 Abstellgleis ] ] ] [] []
ROS710 281 Slcg?:dwagenbehandlungs- u u ] ] ]
ROS751 (230) | Betriebsgleis X ] ] ] L]
Stand: Seite 10 von 12
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Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze

Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

e

HA

Hamburg Port Authority

Verzeichnis der Gleise und deren Nutzlangen Anhang 2-2
Gleisnum- | Nutzlinge Verwendung Ly | Oper- | Prell- | mgl. Zug- Bemerkungen
mer in m leitung | bock | einf. | ausf.
noch Gleisgruppe Ross (ROS)
ROS752 (350) Betriebsgleis ] ] ] L] L]
ROS770 (619) | Betriebsgleis ] ] ] ] L]
ROS771 (610) | Betriebsgleis ] ] ] ] L]
ROS773 172 Abstellgleis ] ] X [] []
ROS774 171 Abstellgleis ] ] X [] []
ROS775 416 Ladegleis ] ] X [] []
Gleisgruppe Peute (PEU)
PEU006 (435) | Verkehrsgleis ] ] ] L] L]
PEU007 (510) Betriebsgleis ] ] ] L] L]
PEU608 (410) | Verkehrsgleis ] ] ] L] L]
PEU609 (340) | Betriebsgleis ] ] ] ] L]
Stand: Seite 11 von 12
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Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze

Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

e

HA

Hamburg Port Authority

Verzeichnis der Gleise und deren Nutzlangen Anhang 2-2
Gleisnum- | Nutzlinge Verwendung Ly | Oper- | Prell- | mgl. Zug- Bemerkungen
mer inm leitung | bock | einf. | ausf.
noch Gleisgruppe Peute (PEU)
PEU610 350 Abstellgleis ] ] X [] [
PEU611 320 Abstellgleis ] ] X [] [
PEU612 320 Abstellgleis ] ] X [] [
HOV830 343 Rest ehem. Zufiihrungsgleis ] ] ] L] L]
Windhukkai (WHK)
WHK003 100 Abstellgleis ] [] X [] [
Stand: Seite 12 von 12
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Betriebsstellenbuch und Angaben zu den értlichen Zusatzen
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

Hamburg Port Authority
Verzeichnis der BU und Ubersicht (iber deren Sicherung Anhang 2-3

Verzeichnis der BU
und
Ubersicht iiber deren Sicherung

Das folgende Verzeichnis enthilt die Vorgaben fiir die Sicherung der einzelnen BU
durch Rangierfahrten.

Bei technisch gesicherten BU wird auf die entsprechende Anlage mit der Bedienungs-
anweisung hingewiesen.

Bei nicht technisch gesicherten BU wird die Art der Sicherung vorgegeben.

Bei der Sicherung durch Posten hat die Sicherung durch das Rangierpersonal gem.
Ril 408.4816 zu erfolgen.

Wird bei der ,,Sicherung durch Abschluss® der Abschluss geoffnet vorgefunden, sind
ggf. MaBnahmen bei drohender Gefahr einzuleiten und der BU ist durch Posten zu si-
chern. Der zustiandige FdI/Ww/B6zM ist umgehend zu verstandigen.

Stand: Seite 1 von 6
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Betriebsstellenbuch und Angaben zu den értlichen Zusatzen
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

HA

Hamburg Port Authority

Gee

Verzeichnis der BU und Ubersicht (iber deren Sicherung Anhang 2-3
Angaben zum BU Art der Art der Sicherung
]I;ir;tgler- nicht technische Sicherung durch tsel(;l;]rgfuc:g
BU Nr. Lage Ubersicht L:bsfresig:]t Posten | siehe Anlage
Zufiihrungsgleis O‘Swaldkai
120 | Veddeler Damm gezogen 3-120
geschoben
1154 Dessauer Stralle (Einfahrt gezogen X
Stickgutschuppen) geschoben X .
Dessauer Stralle (FuRgan- gezogen X .
117 geruberweg zum Schuppen geschoben X '
43)
Zufiihrungsgleis Windhukkai / AustraliastraBe
121 | Veddeler Damm gezogen 3-121
geschoben
123 Fuweg zur Australiastralle gezogen X
geschoben X
125 Australiastralie gezogen X
geschoben X
Zufithrungsgleis Kamerunweg
132 | Veddeler Damm gezogen 3-132
geschoben
133 | Am Windhukkai gezogen 3-133
geschoben
Verbindungsgleis Veddel — Hamburg Sid
Zufahrt fir Hochwasserschutz | gezogen .
1103 iiber Gleis HBS050 geschoben Sicherung durch Abschluss
Zufithrungsgleis Worthdamm
136a Veddeler Damm gezogen 3-136a
geschoben
1148 | Zufahrt Fa. Lindemann gezogen X :
geschoben X -
. gezogen X .
137c Anliegerzufahrt geschoben X
11523 sudliche Zufahrt Fa. Sasol gezogen X
Wax geschoben X
Zufithrungsgleis Brandenburger StraRe / Spreehafen
1160a | Notzufahrt Stw Hsf gezogen X
geschoben X
1166d | Zufahrt Fa. Vollers gezogen X
geschoben X
1166b | Zufahrt Fa. Vollers gezogen X
geschoben X .
gezogen X .
149 Brandenburger Stral3e geschoben X :
Stand: Seite 2 von 6
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Betriebsstellenbuch und Angaben zu den o6rtlichen Zusatzen
Bf Hamburg Hafen

Bft Hamburg Sud

HA

Hamburg Port Authority

Gee

Verzeichnis der BU und Ubersicht iiber deren Sicherung Anhang 2-3
Angaben zum BU Art der Ran- Art der Sicherung
gierfahrt nicht technische Sicherung durch tephnlsche
) 3 Sicherung
BU Lage Ubersicht Uberglcht + Posten siehe An-
Nr. Pfeifen lage
Zufiihrungsgleis Ellerholzdamm
310 | Buchheisterstralle gezogen 3-310
geschoben
1316 | sidliche Zufahrt Fa. Dr. Grandel | 99209°" X
geschoben X
1315a | mittlere Zufahrt Fa. Dr. Grandel | 99209°" X
geschoben X
1315 | nérdliche Zufahrt Fa. Dr. Grandel | 962°9€N X
geschoben X
1314 | Zufahrt Fa. Timmermann gezogen X
geschoben X
1313 Zufahrt Fa. Tiedemann Uber gezogen X
ELLOO6 geschoben X
) gezogen X Querungshilfe
1331 | Zufahrt Fa. Tiedemann geschoben X (3-1331)
307 Ellerholzdamm gezogen X
sudlich Grevenhofbriicke geschoben X
1304 Ellerholzdamm 21, Zufahrt Fa. gezogen X
Progeco geschoben X
1305a | siidliche Zufahrt Fa. Flint gezogen X
geschoben X
1305b | nérdliche Zufahrt Fa. Flint gezogen X
geschoben X
305 Ellerholzdamm gezogen X
nordlich Grevenhofbriicke geschoben X
1310f | sldliche Zufahrt Fa. Peiniger gezogen X
geschoben X
1310e | nordliche Zufahrt Fa. Peiniger gezogen X
geschoben X
1310c | sudliche Zufahrt Fa. Alltrans gezogen X
geschoben X
1310a | noérdliche Zufahrt Fa. Alltrans gezogen X
geschoben X
Zufithrungsgleis Reiherdamm
311 | Buchheisterstraie gezogen 311
geschoben
1328 | Nehlstral3e, stidliche Zufahrt gezogen X
geschoben X
1327 | NehlstraRe, ndrdliche Zufahrt gezogen X
geschoben X
1326b | siidliche Zufahrt Reiherdamm 3 | 99299°" X
geschoben X
1326a | mittlere Zufahrt Reiherdamm 3 | 99209°" X
geschoben X
1325 | nérdliche Zufahrt Reiherdamm 3 | 9%209¢€n X
geschoben X
1324 | Zufahrt Grevenhofschleuse g:zggsgen Sicherung durch Abschluss
Stand: Seite 3 von 6
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Betriebsstellenbuch und Angaben zu den értlichen Zusatzen

Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

HA

Gee

Hamburg Port Authority

Verzeichnis der BU und Ubersicht (iber deren Sicherung Anhang 2-3
Angaben zum BU Art der Ran- Art der Sicherung
gierfahrt nicht technische Sicherung durch tephnlsche
) - Sicherung
BU Nr. | Lage Ubersicht Uberglcht Posten siehe An-
+ Pfeifen lage
Verbindungsgleis Richtungsgruppe Hbs - Roeloffsufer
348 | RoRdamm gezogen 3-348
geschoben
1339 Uberfah!'t zur Feuerlosch- gezogen Sicherung durch Abschluss
bootstation geschoben
1339a | FuRweg zur Feuerwehr gezogen X Umlauf-
geschoben X sperre
1338 | Uberfahrt zur Ellerholzschleuse | 96299 Sicherung durch Abschluss
geschoben
1334 | Uberfahrt zum WSPK gezogen Sicherung durch Abschluss
geschoben .
1335 | FuBweg zum WSPK gezogen X Umlauf- :
geschoben X sperre .
Roeloffsufer und RoR
386 RoRdamm, Fuf3- und Radweg gezogen X
geschoben X
) gezogen X
390 RoRweg, Fuf3- und Radweg geschoben X
373 | Am Vulkanhafen gezogen 3-373
geschoben
Peute (Gleisgruppe) - Peutestrafle
. gezogen X
1201 Miggenburger Stralle geschoben X
. gezogen X
1204 | Muggenburger Straf3e 26 geschoben X
Kreuzung Miiggenburger gezogen
205 Stralle / Peutestralie geschoben 3-205/206
206 | PeutestraRe gezogen 3-205/206
geschoben
1205 | PeutestralRe gezogen X
geschoben X
PeutestralRe gezogen X
1255 | Zufahrt Emons und Hovekanal-
briicke geschoben X
PeutestraBBe (nordliches Gleis)
209 Peutestralie gezogen X
geschoben X
1245 | Peutestralle 69 gezogen X
geschoben X
1246 | Peutestrale 67 gezogen X
geschoben X
1247 | PeutestralRe 87 gezogen X
geschoben X
1248 | Peutestrake 87 gezogen X
geschoben X
PeutestraBe (siidliches Gleis)
1206b | Peutestralle 76-78 gezogen X
geschoben X
1206a | Peutestrae 76-78 gezogen X
geschoben X
1207 | Peutestrale 76-78 gezogen X
geschoben X
1208a | Peutestralle 68-76 gezogen X
geschoben X
1208b | Peutestrale 68-76 gezogen X
geschoben X
Stand: Seite 4 von 6
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Betriebsstellenbuch und Angaben zu den o6rtlichen Zusatzen
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

Hamburg Port Authority

Verzeichnis der BU und Ubersicht iiber deren Sicherung Anhang 2-3
Angaben zum BU Art der Art der Sicherung
Rangier- . . . technische
) fahrt nicht technlsc"he Sicherung durch Sicherung
BUNr. | Lage Ubersicht UberS.ICht Posten | siehe Anlage
+ Pfeifen
noch PeutestraBe (siidliches Gleis)
1209a | PeutestralRe 62-66 gezogen x
geschoben X
1209b | PeutestraRe 62 gezo9eh X
geschoben X
1218 Peutestrale 56 - 60 gezogen X
geschoben X
1218 a | Peutestralle 56 - 60 gezogen x
geschoben X
1210 | PeutestraRe 50 -52 gezogen X
geschoben X
gezogen X
1211 Peutestralle geschoben X
1212 Peutestralle gezogen X
geschoben X
Miiggenburger StraRe
1200 | Zufahrt OAM gezonen X
geschoben X
. gezogen X
204 Miggenburger Stralte geschoben X
. gezogen X
1203c | Miggenburger Strafle 13-21 geschoben X
" B gezogen X
1203b | Muggenburger Stralle 13-21 geschoben X
" ) gezogen X
1202c2 | Miggenburger StralRe 7-11 geschoben X
" 3 gezogen X
1202c1 | Mlggenburger Strale 7-11 geschoben X
" gezogen X
1202b | Miggenburger Stralle geschoben X
. gezogen X
1202a | Miggenburger Stralle geschoben X
Stand: Seite 5 von 6
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Betriebsstellenbuch und Angaben zu den o6rtlichen Zusatzen
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

Hamburg Port Authority
Verzeichnis der BU und Ubersicht iiber deren Sicherung Anhang 2-3

bleibt frei
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Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

Rangierfunkteilnehmerverzeichnis

Hamburg Port Authority

Anhang 2-4
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Angaben zu den &rtlichen Zusatzen
Bf Hamburg Hafen w ‘
Bft Hamburg Sud

Hamburg Port Authority
Anhang 2-6

CE

Ubersicht der mechanisch ortsgestellten Weichen

Weichen- | Hebel- Grundstel-
. Bemerkungen
nummer iewwht Iuni
zur Fahrt
ELLO18 WV | nhach rechts
zur Fahrt
ELLO19 W | nach rechts
Spreehafen
HSS001 1 ) im Gleisanschluss
) im Gleisanschluss
HSS002 in der Lage zur Fahrt nach rechts verschl.

Kamerunweg

KAMO012

in der Lage zur Fahrt nach rechts verschl.

PEUO009

PEUO10

PEUO11

PEUO12

PEUO13

PEUO14

) zur Fahrt
PEU015 WV | nhach links

PEUO060

PEU101 1 ) in der Lage zur Fahrt nach rechts verschl.

zur Fahrt
PSTO01 \ 4 nach links

PST002

PST003

Stand: Seite 1 von 4
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Hamburg Port Authority

Angaben zu den

oOrtlichen Zusatzen
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

Anhang 2-6
Weichen- Hebel- Grundstel- B
. emerkungen
nummer iewmht Iuni
zur Fahrt
ROS003 WV | nach links
zur Fahrt
ROS004 W nach links
zur Fahrt
ROS005 W __ | nach links
ROS012
ROS014
ROS017
zur Fahrt
ROS030 WV | nhach links
zur Fahrt
ROS031 ' nach links
ROS042
ROS043
ROS044 ﬁ:::r']: ?iths Schllisselabhangigkeit zu Gleissperre
ROS045
ROS050 - ﬁ::; ?im(ts Schllisselabhangigkeit zu Gleissperre
ROS056
ROS077 1 }
WHKO002
zur Fahrt
WHK003 A4 nach links
zur Fahrt
WOD004 W | nach links
WODO006
WODO008 in der Lage zur Fahrt nach rechts verschl.
Seite 2 von 4 Stand:
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Angaben zu den &rtlichen Zusatzen
Bf Hamburg Hafen

Bft Hamburg Sud

HA

CE

Hamburg Port Authority
Anhang 2-6

Ubersicht der mechanisch ortsgestellten Gleis-

sperren
Gleis Gs-Nr. Grl:ndstel- LB Bemerkungen
uni rlchtuni
OAM abliegend rechts westliches Gleisende
OAM abliegend links Ostliches Gleisende
. . Schlisselabhangigkeit zu
ROS775 aufliegend links ROSO50W
, . Schllisselabhangigkeit zu
ROS784 aufliegend links ROS044W
Ubersicht der Wartezeichen
Gleis Standort SEED | AT Bemerkungen
nung dig
Hamburg Sud Richtungsgruppe
HBS281 vor HBS138W 2810 Hsf
HBS281 vor HBS218W 281w Hsw

HBS051

Anschluss-
grenze

vor BU 104

Oosw

m

HBS052

Hsf

Saalehafen

PEU040 e, Hsf
... Ross________________________
hinter Hsw
ROS012W
ROS770 vor ROS077W Hsw
ROS771 vor ROS077W Hsw
CTT vor Weiche A6 Hsw | im Gleisanschluss
CTT2 vor Weiche A8 Hsw | im Gleisanschluss
CTT3 vor Weiche A8 Hsw | im Gleisanschluss
CTT4 vor Weiche A7 Hsw | im Gleisanschluss
CTT5 vor Weiche A7 Hsw | im Gleisanschluss
Stand: Seite 3 von 4

10. Dezember 2023 (B9)



Hamburg Port Authority

Anhang 2-6

Angaben zu den &rtlichen Zusatzen

Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

Gleis

HSS002

Standort

vor BU 149

Bezeich-
nung

zustan-
dig

Spreehafen
HSS

Hsw

Bemerkungen

steht abweichend links

Seite 4 von 4
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Betriebsstellenbuch und értliche Zuséatze
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud
Hamburg Port Authority
Bedienungsanweisung BU 104 Anhang 3-104

Bedienungsanweisung fur den
BU 104
(Veddeler Damm / Am Saalehafen)

im Bft Hamburg Sud

Gultig ab: 13.12.2015

aufgestellt:
21.10.2015
BS-6

gez. Veh

geprift:
21.10.2015
B21-

gez. Wolf

zugestimmt:
22.10.2015
EBL

gez. Rosebrock

aktualisiert:
17.01.2017
RIS-6

gez. Veh

Stand:
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Betriebsstellenbuch und értliche Zuséatze
Bf Hamburg Hafen w
Bft Hamburg Sud
Hamburg Port Authority
Bedienungsanweisung BU 104 Anhang 3-104

Ausriistung des BU

Der BU 104 befindet sich im Bft Hamburg Siid und quert die vierspurige StraRe ,Veddeler
Damm*“ mit dem Zufiihrungsgleis zum Uberseezentrum.

Die technische Sicherung des BU ist in der Bauform EBUT-vB Lz/UL-BUSTRA mit Handein-
schaltung hergestellt. Die BUSTRA beeinflusst die Ampelschaltung der Ful3gangerampel.

Der BU ist beidseitig mit folgenden Bedieneinrichtungen ausgestattet:

Bedieneinrichtung Scheidt & Bachmann

Einschalttaste als Vierkantschliissel-
schalter unter Schutzdeckel
Ausschalttaste als Vierkantschliissel-
schalter unter Schutzdeckel

ET

AT

weil3es Blinklicht bei ordnungsgemalier
Funktion der BU-Sicherung

weilRes Ruhelicht bei Anforderung der BU-
Sicherung nach ET-Bedienung

UL | Uberwachungslampe

WL | Wartelampe

Ifd. Nr. der Bedieneinrichtung fur die-
sen BU (nur teilweise vorhanden)

Zusétzlich ist ein Bahnausschalter (BAUS) am Betonschalthaus des BU vorhanden, der eben-
falls mit einem Vierkantschlisselschalter ausgeristet ist.
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Bedieneinrichtung Scheidt & Bachmann

Bahnausschalter als Vierkantschlissel-

BAUS schalter unter Schutzdeckel

Um ein unzeitiges Ausschalten der technischen Sicherung zu verhindern, ist der BU mit BU-
Belegtmeldern (BUBM) ausgertstet.

Einschaltung

Die Einschaltung der BU-Sicherung erfolgt nicht richtungsbezogen. Es dirfen nur die Einrich-
tungen in Fahrtrichtung vor dem BU bedient werden.

Die Rangierfahrt hat vor dem BU an der Bedieneinrichtung anzuhalten. Die Kontaktschleifen
sind freizuhalten.

Nach der Bedienung der ET leuchtet zunachst die WL, die dem Bediener anzeigt, dass die
Sicherung des Bahnibergangs mit der Ampelschaltung der StralRenkreuzung abgestimmt
wird. Die Wartezeit kann, je nach Programmzustand der Ampelschaltung, bis zu 65 Sekun-
den dauern.

Wenn die WL erloschen ist und die UL weilRes Blinklicht zeigt, ist die technische Sicherung
des BU ordnungsgeman hergestellt und der BU darf befahren werden.

Vor dem Befahren des BU ist durch die Rangierfahrt durch Hinsehen zu priifen, dass der Ge-
fahrenraum zwischen den Haltelinien frei von StralRenverkehrsteilnehmern ist.
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Ausschaltung

Nach dem Befahren der Ausschaltschleife hinter dem BU erlischt die U_I__ und die Bahniber-
gangssicherung schaltet aus. Eine zeitabhéngige Ausschaltung der BU-Sicherung ist nicht
vorhanden.

Soll nach der Einschaltung der BU doch nicht befahren werden, ist der Ausschalttaster eine
Sekunde lang zu bedienen.

Es immer das gesamte Be- und Freifahren (Fahrtrichtungserkennung) der Schleifen in einer
Richtung tber den BU erforderlich. Das nur teilweise Befahren mit Wenden zwischen den
Ausschaltschleifen ist verboten.

Stoérungen

Einschaltung

Eine Stérung der technischen Sicherung liegt vor, wenn die WL nach Bedienung der ET nicht
aufleuchtet oder wenn die UL nach Ablauf der erforderlichen Wartezeit kein weiRes Blinklicht
zeigt. In diesen Féllen bleibt die Sicherungsanlage im Stral3enprogramm.

Zunachst ist die Einschaltung des BU durch das Bedienen der AT zuriickzunehmen. Anschlie-
Bend ist die BAUS am Betonschalthaus zu bedienen. Durch die Bedienung der BAUS wird das
StralRenprogramm und somit die Ampel ausgeschaltet (dadurch wird verhindert, dass bei einer
Sicherung durch Posten dem StralRenverkehrsteilnehmer an der Ampel griines Licht gezeigt
wird).

Ist anschlieRend Wiqder zu versuchen den BU mittels ET einzuschalten, dann leuchten nur die
Lichtzeichen des BU.

Der BU darf befahren werden, wenn er durch Posten gem. 408.4816 durch das EVU gesichert
wird. :

Die Strafienampel kann nur durch den technischen Dienst des Ampelbetreibers wieder in Be-
trieb genommen werden.

Ausschaltung

Erfolgt die Ausschaltung der technischen Sicherung nicht fahrzeugbewirkt nach dem Raumen
des BU, ist zu versuchen, den BU durch die Bedienung der Ausschalttaste auszuschalten.
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MaRnahmen bei Arbeiten an der technischen BU-Sicherung

Die erforderlichen SicherungsmaBnahmen sind in der Ubersicht ,MaRnahmen bei Arbeiten an
Bahniibergangsanlagen” dieser Bedienungsanweisung aufgefiihrt.

Melden von Stérungen

Unregelmaliigkeiten an der technischen Bahniibergangssicherungsanlage und die Bedienung
der BAUS sind dem Fdl Hsf zu melden. Dieser verstandigt den Netzkoordinator und tragt die
Storung in sein Arbeits- und Stérungsbuch ein.

Ist der Fdl Hsf nicht besetzt, ist die Stérung direkt an den Netzkoordinator zu melden.

Stand: Seite 5 von 8
15. April 2017 (B2)



Betriebsstellenbuch und értliche Zuséatze
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

Bedienungsanweisung BU 104

Hamburg Port Authority
Anhang 3-104

Lageskizze

Stand:
15. April 2017 (B2)

Seite 6 von 8



Betriebsstellenbuch und értliche Zuséatze
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

Hamburg Port Authority
Bedienungsanweisung BU 104 Anhang 3-104

Ger

Mallnahmen bei Arbeiten an
Bahnibergangssicherungsanlagen

Bahnubergang Nr.: 104 km: 34,12
Lage: Veddeler Damm / Am Saalehafen

MalRnahme
Art der Stérung Sicherung durch Bahnibergang
Posten

Bahntber-
gang

Itd
Nr.

BU-Technik Einsatzzeiten und Hilfsmittel

EVU
BUP
HP
gesichert
nicht
ausreichend
gesichert

| nicht gesichert

EBUT-vB / 1 | ein StraRBensignal keine
Blstra

ausgefallen bei Tageslicht:
1 )
Signalfahne

bei Dunkelheit:
1 rot leuchtende Hand- Xb X2
lampe

Signalfahne, bei Dunkel-
1 | heit rot leuchtende Hand- X
lampe

2 mehrere StralRen- keine X
signale ausgefallen

Signalfahne, bei Dunkel-
heit rote Handlampe

Signalfahnen. Bei Dunkel-
heit zusétzlich eine rot
leuchtende Lampe je
StraRenzufihrung

XD X

Signalfahnen. Bei Dunkel-
heit zusatzlich eine rot
leuchtende Lampe je
Stra3enzufihrung

1) Wenn ein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
2) Wenn kein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann

Gilt der Bahnubergang bei Arbeiten aufgrund der Malinahmen nach obiger Tabelle als
nicht gesichert, darf er nicht befahren werden.
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bleibt frei
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Bedienungsanweisung fur den
BU 120
(Veddeler Damm / Dessauer Str.)

Im Bft Hamburg Sud

Giultig ab: 13.12.2015

aufgestellt:
21.10.2015
BS-6

gez. Veh

geprift:
21.10.2015
B21-1

gez. Wolf

zugestimmt:
22.10.2015
EBL

gez. Rosebrock

aktualisiert:
05.07.2018
RIS-6

gez. Veh

Stand:
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Ausriistung des BU

Der BU 120 befindet sich im Bft Hamburg Siid und quert die vierspurige StraRe ,Veddeler
Damm*“ mit dem Zufuhrungsgleis zum O‘swaldkai.

Die technische Sicherung des BU ist in der Bauform BUS2000 Lz/UL - BUSTRA mit Handein-
schaltung hergestellt. Die BUSTRA beeinflusst die Ampelschaltung der StraRenkreuzung Ved-
deler Damm / Dessauer Straf3e. Zusatzlich zu den Lichtzeichen ist eine FuRRgangerakustik
vorhanden.

Der BU ist beidseitig mit folgenden Bedieneinrichtungen ausgestattet:

Bedieneinrichtung Scheidt & Bachmann

Einschalttaste als Vierkantschliissel-
schalter unter Schutzdeckel
Ausschalttaste als Vierkantschliissel-
schalter unter Schutzdeckel

ET

AT

weil3es Blinklicht bei ordnungsgemalier
Funktion der BU-Sicherung

weilRes Ruhelicht bei Anforderung der BU-
Sicherung nach ET-Bedienung

UL | Uberwachungslampe

WL | Wartelampe

Ifd. Nr. der Bedieneinrichtung fur die-
sen BU (nur teilweise vorhanden)
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Zusétzlich ist ein Bahnausschalter (BAUS) am Betonschalthaus des BU vorhanden, der eben-
falls mit einem Vierkantschlisselschalter ausgeristet ist.

Bedieneinrichtung Scheidt & Bachmann

-

Bahnausschalter als Vierkantschlissel-

BAUS schalter unter Schutzdeckel

Um ein unzeitiges Ausschalten der technischen Sicherung zu verhindern, ist der BU mit BU-
Belegtmeldern (BUBM) ausgeriistet.

Einschaltung

Die Einschaltung der BU-Sicher__ung erfolgt richtungsbezogen. Es durfen nur die Einrichtun-
gen in Fahrtrichtung vor dem BU bedient werden.

Die Rangierfahrt hat vor dem BU an der Bedieneinrichtung anzuhalten. Die Kontaktschleifen
sind freizuhalten.

Nach der Bedienung der ET leuchtet zun&chst die WL, die dem Bediener anzeigt, dass die
Sicherung des Bahnibergangs mit der Ampelschaltung der Stralenkreuzung abgestimmt
wird. Die Wartezeit kann, je nach Programmzustand der Ampelschaltung, bis zu 90 Sekun-
den dauern.

Wenn die WL erloschen ist und die UL weiRes Blinklicht zeigt, ist die technische Sicherung
des BU ordnungsgemanR hergestellt und der BU darf befahren werden.

Vor dem Befahren des BU ist durch die Rangierfahrt durch Hinsehen zu priifen, dass der Ge-
fahrenraum zwischen den Haltelinien frei von StralRenverkehrsteilnehmern ist.

Ausschaltung

Nach dem Befahren der Ausschaltschleife hinter dem BU erlischt die UL und die Bahniiber-
gangssicherung schaltet aus. Eine zeitabhédngige Ausschaltung der BU-Sicherung ist nicht
vorhanden.
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Soll nach der Einschaltung der BU doch nicht befahren werden, ist der Ausschalttaster eine
Sekunde lang zu bedienen.

Durch die richtungsbezogene Einschaltung ist immer das gesamte Be- und Freifahren (Fahrt-
richtungserkennung) der Schleifen in einer Richtung tiber den BU erforderlich. Das nur teil-
weise Befahren mit Wenden zwischen den Ausschaltschleifen ist verboten.

Storungen

Einschaltung

Eine Stérung der technischen Sicherung liegt vor, wenn die WL nach Bedienung der ET nicht
aufleuchtet oder wenn die UL nach Ablauf der erforderlichen Wartezeit kein weiRRes Blinklicht
zeigt. In diesen Fallen bleibt die Sicherungsanlage im Strallenprogramm.

Zuné&chst ist die Einschaltung des BU durch das Bedienen der AT zuriickzunehmen. Anschlie-
Rend ist die BAUS am Betonschalthaus zu bedienen. Durch die Bedienung der BAUS wird das
StralRenprogramm und somit die Ampel ausgeschaltet (dadurch wird verhindert, dass bei einer
Sicherung durch Posten dem StraRenverkehrsteilnehmer an der Ampel griines Licht gezeigt
wird).

Ist anschlief3end wigder zu versuchen den BU mittels ET einzuschalten, dann leuchten nur die
Lichtzeichen des BU.

Der BU darf befahren werden, wenn er durch Posten gem. 408.4816 durch das EVU gesichert
wird.

Die Strafienampel kann nur durch den technischen Dienst des Ampelbetreibers wieder in Be-
trieb genommen werden.

Ausschaltung

Erfolgt die Ausschaltung der technischen Sicherung nicht fahrzeugbewirkt nach dem Raumen
des BU, ist zu versuchen, den BU durch die Bedienung der Ausschalttaste auszuschalten.

MaRnahmen bei Arbeiten an der technischen BU-Sicherung

Die erforderlichen Sicherungsmalnahmen sind in der Ubersicht ,MaRnahmen bei Arbeiten an
Bahniibergangsanlagen” dieser Bedienungsanweisung aufgefiihrt.

Melden von Stdrungen

UnregelméaRigkeiten an der technischen Bahnlibergangssicherungsanlage und die Bedienung
der BAUS sind dem Fdl Hsf zu melden. Dieser verstandigt den Netzkoordinator und tragt die
Storung in sein Arbeits- und Stérungsbuch ein.

Ist der FdI Hsf nicht besetzt, ist die Stérung direkt an den Netzkoordinator zu melden.
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Mallnahmen bei Arbeiten an
Bahnibergangssicherungsanlagen

Bahnubergang Nr.: 120 km: 39,58
Lage: Veddeler Damm / Dessauer Stralde
. MalRnahme
Bahntber- Art der Stérung Sicherung durch Bahnubergang
gang Posten
s|_8s5| &
BU-Technik ,l\jd g % % Einsatzzeiten und Hilfsmittel | & | © % S 4
r. 11} m g [ = g 8"
o)) 5 O g
© =
BUS2000 / 1 | ein StraBensignal keine X
Biistra ausgefallen bei Tageslicht:
1 ; X
Signalfahne
bei Dunkelheit:
1 rot leuchtende Hand- XD X2
lampe
Signalfahne, bei Dunkel-
1 | heit rot leuchtende Hand- X
lampe
2 | mehrere StralRen- keine X
signale ausgefallen Signalfahne, bei Dunkel-
1 . X
heit rote Handlampe
Absperrgirlanden und Sig-
nalfahnen. Bei Dunkelheit
1 1 | zusatzlich eine rot leuch- XD X2
tende Lampe je StralRen-
zuflihrung
Absperrgirlanden und Sig-
nalfahnen. Bei Dunkelheit
1 1 | zusatzlich eine rot leuch- X
tende Lampe je StralRen-
zufuihrung
3 | Akustik ausgefallen keine X
1) Wenn ein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
2) Wenn kein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
Gilt der Bahnubergang bei Arbeiten aufgrund der Malinahmen nach obiger Tabelle als
nicht gesichert, darf er nicht befahren werden.
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Bedienungsanweisung fur den
BU 121
(Veddeler Damm)

im Bft Hamburg Sud

Giultig ab: 13.12.2015

aufgestellt:
25.03.2015
BS-6

gez. Veh

gepruft:

09.09.2015
B21-1
gez. Wolf

zugestimmt:

09.09.2015
EBL
gez. Rosebrock

aktualisiert:
04.07.2018
RIS-6

gez. Veh

Stand:
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Ausriistung des BU

Der BU 121 befindet sich im Bft Hamburg Siid und quert die vierspurige StraRe ,Veddeler
Damm* mit dem Zuflhrungsgleis zum Windhukkai.

Die technische Sicherung des BU ist in der Bauform NE-BU-70 mit Handeinschaltung und
Handausschaltung hergestellt.

Der BU ist beidseitig mit folgenden Bedieneinrichtungen ausgestattet:

Bedieneinrichtung Scheidt & Bachmann

Einschalttaste als Vierkant-

ET schlisselschalter unter Schutzdeckel

Ausschalttaste als Vierkant-

AT schliisselschalter unter Schutzdeckel

weil3es Blinklicht bei ordnungsgemafder

UL | Uberwachungslampe Funktion der BU-Sicherung

Ifd. Nr. der Bedieneinrichtung fur diesen
BU (nur teilweise vorhanden)

Die Vierkantschllisselschalter werden durch das Drehen des Vierkants im Uhrzeigersinn bis
zum Anschlag bedient. Fir eine wirksame Bedienung ist die Stellung am Anschlag mindestens
1 Sekunde zu halten. Nach dem Loslassen kommt der Vierkantschliisselschalter automatisch
in die Grundstellung zurlck.
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Einschaltung

Die Einschaltung der BU-Sicherung erfolgt nicht richtungsbezogen.

Die Rangierfahrt hat vor dem BU an der Bedieneinrichtung anzuhalten und den Schliissel-
schalter ET zu bedienen.

Wenn nach der Bedienung der ET die UL weil3es Ruhelicht zeigt, ist die technische Sicherung
des BU ordnungsgemarf hergestellt und der BU darf befahren werden. :

Vor dem Befahren des BU ist durch die Rangierfahrt durch Hinsehen zu priifen, dass der Ge-
fahrenraum zwischen den Haltelinien frei von Stral3enverkehrsteilnehmern ist.

Ausschaltung

Nach dem Freifahren des BU ist die Bahniibergangssicherung durch die AT-Bedienung aus-
zuschalten. Eine fahrzeugbewirkte Ausschaltung ist nicht vorhanden.

Soll nach der Einschaltung der BU doch nicht befahren werden, ist der Ausschalttaster eine
Sekunde lang zu bedienen.

Storungen

Einschaltung

Eine Storung der technischen Sicherung liegt vor, wenn die UL nach Ablauf der ET-Bedienung
nach 8 Sekunden kein weil3es Ruhelicht zeigt.

Der BU darf befahren werden, wenn er durch Posten gem. 408.4816 durch das EVU gesichert
wird.

Ausschaltung

Wirkt die AT-Bedienung an einer Bedieneinrichtung nicht, so ist zu versuchen, die technische
Sicherung durch AT-Bedienung auf der anderen BU-Seite auszuschalten.

MaRnahmen bei Arbeiten an der technischen BU-Sicherung

Die erforderlichen Sicherungsmaflnahmen sind in der Ubersicht ,MaRnahmen bei Arbeiten an
Bahniubergangsanlagen® dieser Bedienungsanweisung aufgefihrt.
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Melden von Stdrungen

Unregelmafiigkeiten an der technischen Bahnibergangssicherungsanlage sind dem Fdl Hsf
zu melden. Dieser verstandigt den Netzkoordinator und tragt die Stérung in sein Arbeits- und
Stoérungsbuch ein.

Ist der Fdl Hsf nicht besetzt, ist die Stérung direkt an den Netzkoordinator zu melden.
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Mallnahmen bei Arbeiten an
Bahnibergangssicherungsanlagen

Bahnubergang Nr.: 121

km:

37,078
Lage: Veddeler Damm

Bahnuber-
gang

Art der Stérung

Sicherung durch

Posten

MalRnahme

Bahnibergang

BU-Technik

Itd

Nr.

EVU
BUP

HP

Einsatzzeiten und Hilfsmittel

gesichert

nicht

ausreichend

gesichert

nicht gesichert

NE-BU-70

ein Stral3ensignal
ausgefallen

keine

x

bei Tageslicht:
Signalfahne

bei Dunkelheit:
rot leuchtende Hand-
lampe

XD

Signalfahne, bei Dunkel-
heit rot leuchtende Hand-
lampe

mehrere Stral3en-
signale ausgefallen

keine

Signalfahne, bei Dunkel-
heit rote Handlampe

Signalfahnen. Bei Dunkel-
heit zusatzlich eine rot
leuchtende Lampe je
StraRenzufihrung

Xv

X2

Signalfahnen. Bei Dunkel-
heit zusatzlich eine rot
leuchtende Lampe je
StraRenzufihrung

1) Wenn ein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
2) Wenn kein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann

Gilt der Bahniibergang bei Arbeiten aufgrund der Malinahmen nach obiger Tabelle als
nicht gesichert, darf er nicht befahren werden.
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Bedienungsanweisung fur den
BU 132
(Veddeler Damm / Am Windhukkai)

Im Bft Hamburg Sud

Giultig ab: 13.12.2015

aufgestellt:
21.10.2015
BS-6

gez. Veh

geprift:
21.10.2015
B21-1

gez. Wolf

zugestimmt:
22.10.2015
EBL

gez. Rosebrock

aktualisiert:
05.07.2018
RIS-6

gez. Veh

Stand:

15. Dezember 2018 (B4)
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Ausriistung des BU

Der BU 132 befindet sich im Bft Hamburg Siid und quert die vierspurige StralRe ,Veddeler
Damm*“ mit dem Zufuhrungsgleis zum Kamerunweg und zum Anschluss Steinweg.

Die technische Sicherung des BU ist in der Bauform BUS2000 Lz/UL - BUSTRA mit Handein-
schaltung hergestellt. Die BUSTRA beeinflusst die Ampelschaltung der StraRenkreuzung Ved-
deler Damm / Am Windhukkai. Zusétzlich zu den Lichtzeichen ist eine Ful3gangerakustik vor-
handen.

Der BU ist beidseitig mit folgenden Bedieneinrichtungen ausgestattet:

Bedieneinrichtung Scheidt & Bachmann

Einschalttaste als Vierkantschliissel-
schalter unter Schutzdeckel
Ausschalttaste als Vierkantschliissel-
schalter unter Schutzdeckel

ET

AT

weil3es Blinklicht bei ordnungsgemalier
Funktion der BU-Sicherung

weiles Ruhelicht bei Anforderung der BU-
Sicherung nach ET-Bedienung

UL | Uberwachungslampe

WL | Wartelampe

Ifd. Nr. der Bedieneinrichtung fur die-
sen BU (nur teilweise vorhanden)
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Zusétzlich ist ein Bahnausschalter (BAUS) am Betonschalthaus des BU vorhanden, der eben-
falls mit einem Vierkantschlisselschalter ausgeristet ist.

Bedieneinrichtung Scheidt & Bachmann

Bahnausschalter als Vierkantschlissel-

BAUS schalter unter Schutzdeckel

Um ein unzeitiges Ausschalten der technischen Sicherung zu verhindern, ist der BU mit BU-
Belegtmeldern (BUBM) ausgeriistet.

Einschaltung

Die Einschaltung der BU-Sicherung erfolgt richtungsbezogen. Es diirfen nur die Einrichtungen
in Fahrtrichtung vor dem BU bedient werden.

Die Rangierfahrt hat vor dem BU an der Bedieneinrichtung anzuhalten. Die Kontaktschleifen
sind freizuhalten.

Nach der Bedienung der ET leuchtet zundchst die WL, die dem Bediener anzeigt, dass die
Sicherung des Bahnilbergangs mit der Ampelschaltung der StraRenkreuzung abgestimmt
wird. Die Wartezeit kann, je nach Programmzustand der Ampelschaltung, bis zu 90 Sekunden
dauern.

Wenn die WL erloschen ist und die UL weil3es Blinklicht zeigt, ist die technische Sicherung
des BU ordnungsgemarf hergestellt und der BU darf befahren werden.

Vor dem Befahren des BU ist durch die Rangierfahrt durch Hinsehen zu priifen, dass der Ge-
fahrenraum zwischen den Haltelinien frei von StralRenverkehrsteilnehmern ist.
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Ausschaltung

Nach dem Befahren der Ausschaltschleife hinter dem BU und dem Freifahren des BU erlischt
die UL und die Bahniibergangssicherung schaltet aus. Eine zeitabhdngige Ausschaltung der
BU-Sicherung ist nicht vorhanden.

Soll nach der Einschaltung der BU doch nicht befahren werden, ist der Ausschalttaster eine
Sekunde lang zu bedienen.

Durch die richtungsbezogene Einschaltung ist immer das gesamte Be- und Freifahren (Fahrt-
richtungserkennung) der Schleifen in einer Richtung tber den BU erforderlich. Das nur teil-
weise Befahren mit Wenden zwischen den Ausschaltschleifen ist verboten.

Storungen

Einschaltung

Eine Stérung der technischen Sicherung liegt vor, wenn die WL nach Bedienung der ET nicht
aufleuchtet oder wenn die UL nach Ablauf der erforderlichen Wartezeit kein weiRes Blinklicht
zeigt. In diesen Féllen bleibt die Sicherungsanlage im Stral3enprogramm.

Zunéchst ist die Einschaltung des BU durch das Bedienen der AT zuriickzunehmen. Anschlie-
Rend ist die BAUS am Betonschalthaus zu bedienen. Durch die Bedienung der BAUS wird das
StralRenprogramm und somit die Ampel ausgeschaltet (dadurch wird verhindert, dass bei einer
Sicherung durch Posten dem StralRenverkehrsteilnehmer an der Ampel griines Licht gezeigt
wird).

Ist anschlieRend wieder zu versuchen den BU mittels ET einzuschalten, dann leuchten nur die
Lichtzeichen des BU.

Der BU darf befahren werden, wenn er durch Posten gem. 408.4816 durch das EVU gesichert
wird.

Die Strafienampel kann nur durch den technischen Dienst des Ampelbetreibers wieder in Be-
trieb genommen werden.

Ausschaltung

Erfolgt die Ausschaltung der technischen Sicherung nicht fahrzeugbewirkt nach dem Raumen
des BU, ist zu versuchen den BU durch die Bedienung der Ausschalttaste auszuschalten.

MaRnahmen bei Arbeiten an der technischen BU-Sicherung

Die erforderlichen Sicherungsmalnahmen sind in der Ubersicht ,MaRnahmen bei Arbeiten an
Bahniibergangsanlagen” dieser Bedienungsanweisung aufgefiihrt.
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Melden von Stérungen

Unregelmafiigkeiten an der technischen Bahniibergangssicherungsanlage und die Bedienung
der BAUS sind dem Fdl Hsf zu melden. Dieser verstandigt den Netzkoordinator und tragt die
Storung in sein Arbeits- und Stérungsbuch ein.

Ist der Fdl Hsf nicht besetzt, ist die Stérung direkt an den Netzkoordinator zu melden.
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Bft Hamburg Sud
Hamburg Port Authority
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Gee

Mallnahmen bei Arbeiten an
Bahnibergangssicherungsanlagen

Bahnibergang Nr.: 132 km: 80,060
Lage: Veddeler Damm / Am Windhukkai
x MalRnahme
Bahnuber- Art der Stérung | Sicherung durch Bahnubergang
gang Posten
5|58 5
BU-Technik ’I\fld g :% % Einsatzzeiten und Hilfsmittel S G g S 4
r. L a1 8 c s 8 E?
o)} S5 O 5
© =
BUS2000 / 1 | ein StraRBensignal keine X
Bistra ausgefallen bei Tageslicht:
1 . X
Signalfahne
bei Dunkelheit:
1 rot leuchtende Hand- XD X2
lampe
Signalfahne, bei Dunkel-
1 | heit rot leuchtende Hand- X
lampe
2 | mehrere Stral3en- keine X
signale ausgefallen Signalfahne, bei Dunkel-
1 ’ X
heit rote Handlampe
Signalfahnen. Bei Dunkel-
1 1 heit zusatzlich eine rot X1 X2
leuchtende Lampe je
Stral3enzufiihrung
Signalfahnen. Bei Dunkel-
1 1 heit zusétzlich eine rot X
leuchtende Lampe je
StraBenzufiihrung
3 Akustik keine X
1) Wenn ein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
2) Wenn kein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
Gilt der Bahniibergang bei Arbeiten aufgrund der Malinahmen nach obiger Tabelle als
nicht gesichert, darf er nicht befahren werden.
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bleibt frei
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Bedienungsanweisung fur den
BU 133
(Am Windhukkai)

im Bft Hamburg Sud

Giltig ab: 13.12.2015

aufgestellt:
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gez. Veh

gepruft:
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B21-1

gez. Wolf

zugestimmt:
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aktualisiert:
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Stand:

10. Dezember 2023

Seite 1 von 8



e

Betriebsstellenbuch und oértliche Zusatze
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud
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Bedienungsanweisung BU 133 Anhang 3-133

Ausriistung des BU

Der BU 133 befindet sich im Bft Hamburg Siid und quert die zweispurige StralRe ,Am Wind-
hukkai“ mit den Zufihrungsgleisen zum Gleisanschluss C. Steinweg (Anschluss 146).

Die technische Sicherung des BU ist in der Bauform BUP93 Lz/QS mit Handeinschaltung her-
gestellt.

Der BU ist an allen Gleisen mit folgenden Bedieneinrichtungen ausgestattet:

Bedieneinrichtung

Einschalttaste als VierkantschllUssel-
ET
schalter

Ausschalttaste als Vierkantschlissel-
AT
schalter

weilles Blinklicht bei ordnungsgema-

UL | Uberwachungslampe Rer Funktion der BU-Sicherung

Aus Richtung Veddeler Damm (BU 132) sind ergénzend Schlagtaster als vorgezogene ET
sowie einzeln stehende Uberwachungslampen vorhanden.

Zusatzlich befindet sich im westlichen Gleis in Nahe der Einschalttaste aus Richtung Veddeler
Damm ein Rangierschalter mit Wecker.

Stand: Seite 2 von 8
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Bedieneinrichtung Rangierschalter

UL

RS | Rangierschalter

weilles Blinklicht bei ordnungsge-

UL | Uberwachungslampe maRer Funktion der BU-Sicherung

Um ein unzeitiges Ausschalten der technischen Sicherung zu verhindern, ist der BU mit BU-
Belegtmeldern (BUBM) durch Kontaktschleifen ausgeristet.

Einschaltung

Die Einschaltung der BU-Sicher_png erfolgt richtungsbezogen. Es dirfen nur die Einrichtun-
gen in Fahrtrichtung vor dem BU bedient werden.

Die Rangierfahrt hat vor dem BU an der Bedieneinrichtung anzuhalten und den Schliissel-
schalter ET zu bedienen. Die Kontaktschleife ist freizuhalten. Alternativ darf von Fahrten aus
Richtung Veddeler Damm die Sicherung durch Bedienen des Schlagtasters eingeschaltet wer-
den.

Wenn nach der Bedienung der ET die UL an der Bedieneinrichtung weiRes Blinklicht zeigt oder
fur Fahrten aus Richtung Veddeler Damm die einzeln stehende Uberwachungslampe weiles
Blinklicht zeigt, ist die technische Sicherung des BU ordnungsgemaf hergestellt und der BU
darf befahren werden.

Vor dem Befahren des BU ist durch die Rangierfahrt durch Hinsehen zu priifen, dass der Ge-
fahrenraum zwischen den Haltelinien frei von StralRenverkehrsteilnehmern ist.

Stand: Seite 3 von 8
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Bedienungsanweisung BU 133 Anhang 3-133

Ausschaltung

Nach dem Be- und Freifahren des BU schaltet die Bahnlibergangssicherung aus. Soll nach
der Einschaltung der BU doch nicht befahren werden, ist die AT zu bedienen.

Es ist immer das gesamte Be- und Freifahren (Fahrtrichtungserkennung) der Schleifen in ei-
ner Richtung (ber den BU erforderlich. Das nur teilweise Befahren mit Wenden zwischen den
Ausschaltschleifen ist verboten.

Nutzung Rangierschalter

Soll der BU bei Rangierarbeiten nach dem Freifahren nicht fiir den StraRenverkehr freigege-
ben werden, so ist er durch Bedienung des RS einzuschalten. Durch die Bedienung des RS
wird die fahrzeugbewirkte Ausschaltung unterbunden.

Wenn nach der Bedienung des RS die UL weiles Blinklicht zeigt, ist die technische Sicherung
des BU ordnungsgemaf hergestellt und der BU darf befahren werden.

Vor jedem Befahren des BU ist durch die Rangierfahrt durch Hinsehen zu prifen, dass der
Gefahrenbereich zwischen den Haltelinien frei von Stralenverkehrsteilnehmern ist.

Solange der BU durch den Rangierschalter eingeschaltet ist, ertont ein Wecker. Dieser erinnert
das Rangierpersonal daran, dass der BU nicht fahrzeugbewirkt ausschaltet. Er darf zur Fest-
stellung, dass die BU-Sicherung ordnungsgemal} hergestellt wurde, nicht ausgewertet wer-
den.

Nach Beendigung der Rangierarbeiten ist der Rangierschalter zuriickzulegen. Die Uberwa-
chungslampe erlischt und der Wecker verstummt.

Stérungen

Einschaltung

Eine Stérung der technischen Sicherung liegt vor, wenn die UL nach Ablauf der ET-Bedienung
nach 7 Sekunden kein weil3es Blinklicht zeigt.

Es ist zu versuchen, die technische Sicherung durch RS-Bedienung einzuschalten. Wirkt die
Bedienung ordnungsgemal, darf der BU befahren werden.

Alternativ kann bei Fahrt aus Richtung Veddeler Damm bei nicht erfolgter Einschaltung nach
ET-Bedienung versucht werden, den BU Uber Schlagtaster des gleichen Gleises einzuschal-
ten.

Aus Richtung AnschlieRer kann aufgrund der Richtungsbezogenen Einschaltung nur mittels
RS eingeschaltet werden.

War auch die RS-Bedienung erfolglos, darf der BU befahren werden, wenn er durch Posten
gem. 408.4816 durch das EVU gesichert wird.
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Ausschaltung

Erfolgt die Ausschaltung der technischen Sicherung nicht fahrzeugbewirkt nach dem Raumen
des BU, ist zu versuchen, den BU durch die Bedienung der Ausschalttaste auszuschalten.

MaRnahmen bei Arbeiten an der technischen BU-Sicherung

Die erforderlichen SicherungsmalRnahmen sind in der Ubersicht ,MaRnahmen bei Arbeiten an
Bahnlbergangsanlagen® dieser Bedienungsanweisung aufgefihrt.

Melden von Stérungen

UnregelmaRigkeiten an der technischen Bahnibergangssicherungsanlage sind dem Fdl Hsf
zu melden. Dieser verstandigt den Netzkoordinator und tragt die Stérung in sein Arbeits- und
Stoérungsbuch ein.

Ist der FdI Hsf nicht besetzt, ist die Stdérung direkt an den Netzkoordinator zu melden.
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MaBnahmen bei Arbeiten an
Bahnubergangssicherungsanlagen

Bahnubergang Nr.: 133 km: 80,208
Lage: Am Windhukkai
i MaBnahme
Bahnuber- Art der Stoérung Sicherung durch Bahniibergang
gang Posten
e 5
5| .55| ©
BU-Technik ,l\jd > 5 o Einsatzzeiten und Hilfsmittel | S | © g S 4
r. b | m | <58 2
o 5 O g
© =
NE-BU-70 1 | ein StraRensignal keine X
ausgefallen 1 bei Tageslicht: X
Signalfahne
bei Dunkelheit:
1 rot leuchtende Hand- X" X2
lampe
Absperrgirlande und Sig-
nalfahne, bei Dunkelheit
1 i . X
zusatzlich eine rot leuch-
tende Handlampe
2 | mehrere Stral3en- keine X
signale ausgefallen 1 Signalfahne, bei Dunkel- X
heit rote Handlampe
Absperrgirlanden und Sig-
nalfahnen. Bei Dunkelheit
1 1 | zusatzlich eine rot leuch- XN X2
tende Lampe je Strallen-
zufuhrung
Absperrgirlanden und Sig-
nalfahnen. Bei Dunkelheit
1 1 zusatzlich eine rot leuch- X
tende Lampe je Stralen-
zufiihrung
1) Wenn ein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Rdumen des BU durchfiihren kann
2) Wenn kein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
Gilt der Bahniibergang bei Arbeiten aufgrund der MaBnahmen nach obiger Tabelle als
nicht gesichert, darf er nicht befahren werden.
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bleibt frei
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Bf Hamburg Hafen
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Bedienungsanweisung BU 136A

HA

Ger

Hamburg Port Authority
Anhang 3-136A

Ausriistung des BU

Der BU 136A befindet sich im Bft Hamburg Siid und quert die vierspurige StraRe ,Veddeler
Damm* mit dem Zufihrungsgleis zum Worthdamm.

Die technische Sicherung des BU ist in der Bauform BUS2000 Lz/UL- BUSTRA mit Handein-
schaltung hergestellt. Die BUSTRA beeinflusst die Ampelschaltung der Stral3enkreuzung Ved-

deler Damm / Worthdamm.

Es besteht eine Abhangigkeit zum BU 142. Solange der BU 142 eingeschaltet ist, kann der

BU 136A nicht eingeschaltet werden.

Der BU ist beidseitig mit folgenden Bedieneinrichtungen ausgestattet:

Bedieneinrichtung Scheidt & Bachmann

ET schalter unter Schutzdeckel

Einschalttaste als Vierkantschlissel-

AT schalter unter Schutzdeckel

Ausschalttaste als Vierkantschlissel-

UL | Uberwachungslampe

weil3es Blinklicht bei ordnungsgemalier
Funktion der BU-Sicherung

WL | Wartelampe

weilRes Ruhelicht bei Anforderung der BU-
Sicherung nach ET-Bedienung

sen BU (nur teilweise vorhanden)

Ifd. Nr. der Bedieneinrichtung fiir die-

Stand:
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Zusatzlich ist ein Bahnausschalter (BAUS) am Betonschalthaus des BU vorhanden, der eben-
falls mit einem Vierkantschlisselschalter ausgeristet ist.

Bedieneinrichtung Scheidt & Bachmann

Bahnausschalter als Vierkantschlissel-

BAUS schalter unter Schutzdeckel

Um ein unzeitiges Ausschalten der technischen Sicherung zu verhindern, ist der BU mit BU-
Belegtmeldern (BUBM) ausgertstet.

Einschaltung

Die Einschaltung der BU-Sicher_yng erfolgt Richtungsbezogen. Es durfen nur die Einrichtun-
gen in Fahrtrichtung vor dem BU bedient werden.

Die Rangierfahrt hat vor dem BU an der Bedieneinrichtung anzuhalten. Die Kontaktschleifen
sind freizuhalten.

Nach der Bedienung der ET leuchtet zunachst die WL, die dem Bediener anzeigt, dass die
Sicherung des Bahniibergangs mit der Ampelschaltung der Stral3enkreuzung abgestimmt
wird. Die Wartezeit kann, je nach Programmzustand der Ampelschaltung, bis zu 90 Sekunden
dauern.

Wenn die WL erloschen ist und die UL weilRes Blinklicht zeigt, ist die technische Sicherung
des BU ordnungsgemalf hergestellt und der BU darf befahren werden.

Vor dem Befahren des BU ist durch die Rangierfahrt durch Hinsehen zu priifen, dass der Ge-
fahrenraum zwischen den Haltelinien frei von StralRenverkehrsteilnehmern ist.

Ausschaltung

Nach dem Befahren der Ausschaltschleife hinter dem BU und dem Freifahren des BU erlischt
die UL und die Bahnibergangssicherung schaltet aus. Eine zeitabhéngige Ausschaltung der
BU-Sicherung ist nicht vorhanden.

Stand: Seite 3von 6
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Soll nach der Einschaltung der BU doch nicht befahren werden, ist der Ausschalttaster eine
Sekunde lang zu bedienen. Es immer das gesamte Be- und Freifahren (Fahrtrichtungserken-
nung) der Schleifen in einer Richtung uber den BU erforderlich. Das nur teilweise Befahren
mit Wenden zwischen den Ausschaltschleifen ist verboten.

Stoérungen

Einschaltung

Eine Stoérung der technischen Sicherung liegt vor, wenn die WL nach Bedienung der ET nicht
aufleuchtet oder wenn die UL nach Ablauf der erforderlichen Wartezeit kein weiRes Blinklicht
zeigt. In diesen Féllen bleibt die Sicherungsanlage im Stral3enprogramm.

Zunéchst ist die Einschaltung des BU durch das Bedienen der AT zuriickzunehmen. Anschlie-
Rend ist die BAUS am Betonschalthaus zu bedienen. Durch die Bedienung der BAUS wird das
StralRenprogramm und somit die Ampel ausgeschaltet (dadurch wird verhindert, dass bei einer
Sicherung durch Posten dem StralRenverkehrsteilnehmer an der Ampel griines Licht gezeigt
wird).

Ist anschlielRend Wie_:_der zu versuchen den BU mittels ET einzuschalten, dann leuchten nur die
Lichtzeichen des BU.

Der BU darf befahren werden, wenn er durch Posten gem. 408.4816 durch das EVU gesichert
wird.

Die Strallenampel kann nur den technischen Dienst des Ampelbetreibers wieder in Betrieb
genommen werden.

Ausschaltung

Erfolgt die Ausschaltung der technischen Sicherung nicht fahrzeugbewirkt nach dem Raumen
des BU, ist zu versuchen den BU durch die Bedienung der Ausschalttaste auszuschalten.

MaRnahmen bei Arbeiten an der technischen BU-Sicherung

Die erforderlichen SicherungsmaRnahmen sind in der Ubersicht ,MaRnahmen bei Arbeiten an
Bahniibergangsanlagen” dieser Bedienungsanweisung aufgefiihrt.

Melden von Stérungen

Unregelmé&Rigkeiten an der technischen Bahnibergangssicherungsanlage und die Bedienung
der BAUS sind dem Ww Hsw zu melden. Dieser verstandigt den Netzkoordinator und tragt die
Storung in sein Arbeits- und Stérungsbuch ein.

Ist der Ww Hsw nicht besetzt, ist die Stérung direkt an den Netzkoordinator zu melden.
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Mallnahmen bei Arbeiten an
Bahnibergangssicherungsanlagen

Bahnubergang Nr.: 136a km: 81,072
Lage: Veddeler Damm / Worthdamm
- ) MalRnahme
Bah grliber Art der Stérung Sicherung durch Bahnubergang
gang Posten
£ | Be| &
(] — ] =2
BU-Technik Iid g :% % Einsatzzeiten und Hilfsmittel S S S S o
Nr. w m 2 c 9 2 >
S 25 5
® =
c
BUS2000 / 1 | ein StraBensignal keine X
Bistra ausgefallen bei Tageslicht:
1 ) X
Signalfahne
bei Dunkelheit:
1 rot leuchtende Hand- XD X2
lampe
Signalfahne, bei Dunkel-
1 | heit rot leuchtende Hand- X
lampe
2 | mehrere Stral3en- keine X
signale ausgefallen Signalfahne, bei Dunkel-
1 7 X
heit rote Handlampe
Signalfahnen. Bei Dunkel-
1 1 heit zusétzlich eine rot X1 X2
leuchtende Lampe je
StralBenzufiihrung
Signalfahnen. Bei Dunkel-
1 1 heit zusétzlich eine rot X
leuchtende Lampe je
StralBenzufiihrung
1) Wenn ein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
2) Wenn kein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
Gilt der Bahnubergang bei Arbeiten aufgrund der Malinahmen nach obiger Tabelle als
nicht gesichert, darf er nicht befahren werden.
Stand: Seite 6 von 6
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Bedienungsanweisung BU 205 und 206 Anhang 3-205

Bedienungsanweisung fur die
BU 205 und 206
(Muggenburger Str. / Peutestr.)

Im Bft Hamburg Sud

Giultig ab: 20.10.2017

aufgestellt: geprift: zugestimmt:
20.10.2017 20.10.2017 20.10.2017
RIS-6 RI21-1 RI11-1 / stv. EBL
gez. Veh gez. Wolf gez. Harmsen

aktualisiert:
20.10.2017
RIS-6

gez. Veh
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Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud
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Hamburg Port Authority
Bedienungsanweisung BU 205 und 206 Anhang 3-205

Ausriistung der BU

Die BU 205 und 206 befinden sich im Bft Hamburg Siid, Gleisgruppe Peute, und queren die
zweispurigen Stralle ,Muggenburger Str.“ und ,Peutestr.” mit dem Zufuhrungsgleisen zur
Hovestral3e und zur Peutestralie.

Die technischen Sicherungen der BU sind in der Bauform BUES2000 Lz-US/F mit fahrzeug-
bewirkter Ein- und Ausschaltung hergestellt.

Vor dem BU sind beidseitig im Bereich der Schleifen entsprechende Hinweisschilder aufge-
stellt. Uberwachungssignale (US) befinden sich jeweils am in Fahrtrichtung rechten Mast der
Lichtzeichenanlage.

Zwischen den beiden BU ist je Fahrtrichtung ein Uberwachungssignal der Folgeanlage vor-
handen.

Zuséatzlich sind die BU sind mit folgenden Bedieneinrichtungen ausgestattet:

Bedieneinrichtung Scheidt & Bachmann

HET Hilfseinschalttaste als Vierkantschliis-
selschalter unter Schutzdeckel

HAT Hilfsausschalttaste als Vierkantschliis-
selschalter unter Schutzdeckel

Es dirfen nur die Einrichtungen in Fahrtrichtung vor dem BU bedient werden.

Stand:
09. Dezember 2018 (B4)
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Bedienungsanweisung BU 205 und 206 Anhang 3-205

Zusatzlich sind an beiden BU Rangierschalter mit Lautewerk vorhanden. Diese befinden sich
am BU 205 aus Richtung Bf Peute und am BU 206 aus Richtung Peutestr./HovestraRe kom-
mend unmittelbar neben den HET/HAT.

Bedieneinrichtung Rangierschalter

RS | Rangierschalter

weil3es Blinklicht bei ordnungsgema-
Rer Funktion der BU-Sicherung
Zwischen den BU 205 und 206 sind keine weiteren Bedieneinrichtungen vorhanden.

UL | Uberwachungslampe

Um ein unzeitiges Ausschalten der technischen Sicherung zu verhindern, sind beide BU mit
BU-Belegtmeldern (BUBM) ausgerustet.

Einschaltung

Die technische BU-Sicherung wird durch das Befahren der Einschaltschleife richtungsbezogen
eingeschaltet.

Wenn nach dem Befahren der Einschaltschleife das unmittelbar vor dem BU stehende US
weilRes Blinklicht (BU1) zeigt (nach 5 Sekunden), ist die technische Sicherung des in Fahrtrich-
tung ersten BU ordnungsgeman hergestellt und der BU darf befahren werden.

Die zweite BU-Sicherung wird zeitverzogert eingeschaltet. Die Verzogerung betragt fur Fahr-
ten in Richtung 206 ca. 19 Sekunden, fur Fahrten in Richtung BU 205 ca. 9 Sekunden

Das ordnungsgemaRe Arbeiten des in Fahrtrichtung zweiten BU wird durch Signal Bul ange-
zeigt.

Zwischen dem Standort der Einschaltung des ersten BU und dem Befahren des zweiten BU
darf mit héchstens 15 km/h gefahren werden um eine rechtzeitige Einschaltung des zweiten
BU sicherzustellen.

Vor dem Befahren des jeweiligen BU ist durch die Rangierfahrt durch Hinsehen zu prifen,
dass der Gefahrenbereich zwischen den Haltelinien frei von StraR3enverkehrsteilnehmern ist.

Stand: Seite 3 von 8
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Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

Hamburg Port Authority
Bedienungsanweisung BU 205 und 206 Anhang 3-205

Ausschaltung

Nach dem Befahren der Ausschaltschleifen und dem Freifahren des BU erléschen die US des
jeweiligen BU und die Bahnlbergangssicherungen schalten nacheinander einzeln aus. Eine
zeitabhangige Ausschaltung der BU-Sicherung ist nicht vorhanden.

Sollen nach der Einschaltung die BU doch nicht befahren werden, ist die HAT zu bedienen.
Hierbei darf nur der HAT in der Bedieneinrichtung des BU genutzt werden, an der auch die
Einschaltung erfolgte.

Nutzung Ranagierschalter

Sowohl am BU 205 aus Richtung Bf Peute, wie auch am BU 206 aus Richtung Peutestrale/
Hovestraf3e sind Rangierschalter angebracht. Die Bedienung des RS wirkt jeweils nur auf
den zugehorigen BU.

Soll ein BU bei Rangierarbeiten nach dem Freifahren nicht fiir den StraRenverkehr freigege- .
ben werden, so ist dieser durch Bedienung des jeweils dem BU zugehorigen RS einzuschal-
ten. Durch die Bedienung des RS wird die fahrzeugbewirkte Ausschaltung unterbunden.
Wird ein BU iiber RS eingeschaltet sind am folgenden BU alle Funktionen weiterhin gegeben
(AutoET bzw. HET). Eine automatische Einschaltung aus Richtung des BU, an dem der RS
bedient wurde, erfolgt jedoch nicht, da aus dieser Fahrtrichtung keine Einschaltmittel vorhan-
den sind.

Wenn nach der Bedienung des RS die UL weifes Blinklicht zeigt, ist die technische Sicherung
des BU ordnungsgeman hergestellt und der BU darf befahren werden. Bei der RS-Bedienung
zeigt das Uberwachungssignal kein Signalbild Bu 1.

Vor jedem Befahren des BU ist durch die Rangierfahrt durch Hinsehen zu priifen, dass der
Gefahrenraum zwischen den Haltelinien frei von StraRenverkehrsteilnehmern ist.

Solange der BU durch den Rangierschalter eingeschaltet ist, ertont ein akustisches Signal.
Dieses erinnert das Rangierpersonal daran, dass der BU nicht fahrzeugbewirkt ausschaltet.
Er darf nicht zur Feststellung, dass die BU-Sicherung ordnungsgemaR hergestellt wurde,
ausgewertet werden.

Nach Beendigung der Rangierarbeiten ist der Rangierschalter zuriickzulegen. Die Uberwa-
chungslampe erlischt und die Akustik verstummt.

Storungen

Einschaltung

Eine Storung der technischen Sicherung liegt vor, wenn das US 30 Sekunden nach Belegen
der Einschaltschleife kein weiles Blinklicht (Bil) zeigt. (auf3er bei Einschaltung tber RS).
Wurde die technische Sicherung des ersten befahrenen BU ordnungsgeman hergestellt und
erscheint beim zweiten BU trotz eingeschalter Lichtzeichenanlage kein Signal Biil, ist zu pri-
fen, ob an diesem BU der RS eingeschaltet ist, bevor einer Stérung angenommen wird.
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Bedienungsanweisung BU 205 und 206 Anhang 3-205

Liegt eine Storung vor, ist zunachst zu versuchen, die technische Sicherung durch das Be-
dienen der HET herzustellen.

Die BU durfen befahren werden, wenn sie durch Posten gem. 408.4816 durch das EVU gesi-
chert werden.

Ausschaltung

Erfolgt die Ausschaltung der technischen Sicherung nicht fahrzeugbewirkt nach dem R&umen
des BU, ist zu versuchen, den BU durch die Bedienung der Hilfsausschalttaste (HAT) auszu-
schalten nachdem beide BU geraumt wurden.

MaRnahmen bei Arbeiten an der technischen BU-Sicherung

Die erforderlichen SicherungsmaRnahmen sind in der Ubersicht ,MaRnahmen bei Arbeiten an
Bahniubergangsanlagen® dieser Bedienungsanweisung aufgefihrt.

Melden von Stérungen

UnregelméaRigkeiten an der technischen Bahnubergangssicherungsanlage sind dem Fdl Hsf
zu melden. Dieser verstandigt den Netzkoordinator und tragt die Stérung in sein Arbeits- und
Stérungsbuch ein.

Ist der FdI Hsf nicht besetzt, ist die Storung direkt an den Netzkoordinator zu melden.
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Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

Hamburg Port Authority
Bedienungsanweisung BU 205 und 206 Anhang 3-205

Mallnahmen bei Arbeiten an
Bahnibergangssicherungsanlagen

Bahnubergang Nr.: 205 km: 44,58/44,63
Lage: Muggenburger Str. / Peutestr.

: MalRnahme
Bahntber- Art der Stérung Sicherung durch Bahnubergang
gang Posten
5|85 5
BU-Technik ’I\fld g :% % Einsatzzeiten und Hilfsmittel S G g S 4
r. L [a1] 8 c = 8 9
o)) S5 O 5
© =
BUES2000 1 | ein StraBensignal keine X
Lz-US/F ausgefallen bei Tageslicht:
1 ) X
Signalfahne
bei Dunkelheit:
1 rot leuchtende Hand- XH X2
lampe
Signalfahne, bei Dunkel-
1 | heit rot leuchtende Hand- X
lampe
2 | mehrere Stral3en- keine X
signale ausgefallen Signalfahne, bei Dunkel-
1 7 X
heit rote Handlampe
Absperrgirlanden und Sig-
nalfahnen. Bei Dunkelheit
1 2 | zusatzlich eine rot leuch- XD X2
tende Lampe je StralRen-
zuflihrung
Absperrgirlanden und Sig-
nalfahnen. Bei Dunkelheit
1 2 | zusétzlich eine rot leuch- X
tende Lampe je StralRen-
zufuihrung
1) Wenn ein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
2) Wenn kein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
Gilt der Bahnubergang bei Arbeiten aufgrund der Malinahmen nach obiger Tabelle als
nicht gesichert, darf er nicht befahren werden.
Stand: Seite 7 von 8

09. Dezember 2018 (B4)
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Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud
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Hamburg Port Authority
Bedienungsanweisung BU 205 und 206 Anhang 3-205

Mallnahmen bei Arbeiten an
Bahnibergangssicherungsanlagen

Bahnubergang Nr.: 206 km: 44,76

Lage: Peutestr.

Bahntber- MalRnahme

gang Posten

Art der Stérung Sicherung durch Bahniibergang

Itd

BU-Technik NI

Einsatzzeiten und Hilfsmittel

EVU
BUP
HP

gesichert
nicht
ausreichend

gesichert

BUES2000 1 | ein StraRBensignal keine

X nicht gesichert

Lz-US/IF ausgefallen bei Tageslicht:
Signalfahne

bei Dunkelheit:
1 rot leuchtende Hand- Xb
lampe

Signalfahne, bei Dunkel-
1 | heit rot leuchtende Hand- X
lampe

2 mehrere Stral3en- keine

signale ausgefallen Signalfahne, bei Dunkel-
heit rote Handlampe

Absperrgirlanden und Sig-
nalfahnen. Bei Dunkelheit
1 1 | zusatzlich eine rot leuch- X
tende Lampe je StralRen-
zufuihrung

Absperrgirlanden und Sig-
nalfahnen. Bei Dunkelheit
1 1 | zusatzlich eine rot leuch- X
tende Lampe je StralRen-
zuflihrung

1) Wenn ein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
2) Wenn kein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann

Gilt der Bahniibergang bei Arbeiten aufgrund der Malinahmen nach obiger Tabelle als
nicht gesichert, darf er nicht befahren werden.
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Vorlaufige
Bedienungsanweisung fur den
BU 310
(Steinwerder Knoten)

Im Bft Hamburg Sud

Giultig ab: 06.08.2015

aufgestellt: zugestimmt:
03.08.2015 04.08.2015
BS-6 EBL

gez. Veh gez. Rosebrock

aktualisiert:
01.03.2017
RIS-6

gez. Veh
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Bf Hamburg Hafen
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Hamburg Port Authority
Bedienungsanweisung BU 310 Anlage 3-310

Ausriistung des BU

Der BU 310 befindet sich im Bft Hamburg Siid und quert die StraRenkreuzung ,Kreuzung Rei-
herdamm/Ellerholzdamm/Buchheisterstrafl3e* mit dem Gleis ELL006.

Die technische Sicherung des BU ist zur StraRenverkehrssignalanlage (SVA) der Kreuzung
Reiherdamm/Ellerholzdamm/BuchheisterstraRe und zur technischen Sicherung des BU 311
abhangig.

Die technische Sicherung des BU ist in der Bauform BUE S7 BU Lz-Us (BUSTRA) mit fahr-
zeugbewirkter Ein- und Ausschaltung hergestellt. Die ordnungsgemal3e Funktion der techni-
schen Sicherung wird durch Uberwachungssignale (Us) direkt am Bahniibergang angezeigt.

In beiden Richtungen sind zur fahrzeugbewirkten Ein- und Ausschaltung Fahrzeugsensoren
vorhanden.

Im Bereich der Fu3gangeriberwege sind Fullgangerakustiken vorhanden, die wahrend der
gesamten Einschaltung des BU einen Warnton geben.

Zusatzlich zu den Uberwachungssignalen sind fiir das Rangierpersonal folgende Meldelam-
pen vorhanden:

Meldelampe Stral3enverkehrssignalanlage (SVA-Melder)

O £ Meldelampe

Anlagen-
zustand Ausleuchtung Bedeutung

SVA

in Grundstellung weif3es Ruhelicht | SVA in Betrieb

dunkel SVA nicht in Betrieb

Stand: Seite 2 von 8
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Meldelampe Einschaltmelder

O € Meldelampe

Automatik

ET Ausleuchtung Bedeutung

o in Grundstellung dunkel technische BU-Sicherung nicht ein-
B U geschaltet
weil3es Ruhelicht technische BU-Sicherung in der
83 y 1 Einschaltphase
Halt !
far

Rangier-

fahrten

Der BU ist am Betonschalthaus mit folgenden Bedieneinrichtungen ausgestattet:

Bedieneinrichtung Bahnausschalter

BAUS Bahnausschalter als Vierkantschlissel-
schalter unter Schutzdeckel

Stand: Seite 3 von 8
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In unmittelbarer Nahe der Uberwachungssignale sind Hilfseinschalttasten und Hilfsausschalt-
tasten vorhanden:

Bedieneinrichtung HET / HAT

HET Hilfseinschalttaste als Vierkantschlis-
selschalter unter Schutzdeckel

HAT Hilfsausschalttaste als VierkantschlUs-
selschalter unter Schutzdeckel

Um ein unzeitiges Ausschalten der technischen Sicherung zu verhindern, ist der BU mit BU-
Belegtmeldern (BUBM) durch Kontaktschleifen ausgertistet.

Der Vierkantschlisselschalter wird durch das Drehen des Schlissels im Uhrzeigersinn bis zum
Anschlag bedient. Fur eine wirksame Bedienung ist die Stellung am Anschlag mindestens 1
Sekunde zu halten.

Das teilweise Befahren des BU (Wenden auf dem BU bzw. zwischen den Schleifen) nicht vor-
gesehen. Soll im Bereich des BU gewendet werden, ist das Be- und Freifahren beider Schlei-
fen in Fahrtrichtung mit der gesamten Rangierfahrt erforderlich und erst nach Raumung der in
Fahrtrichtung zweiten Schleife und erneuter Einschaltung der technischen Sicherung zu wen-
den.

Stand: Seite 4 von 8
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Betriebsstellenbuch und 6rtliche Zusatze
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud

Hamburg Port Authority
Bedienungsanweisung BU 310 Anlage 3-310

Einschaltung

Die Einschaltung der BU-Sicherung erfolgt richtungsbezogen.

Im Regelbetrieb leuchtet bei Anndherung der SVA-Melder mit weiliem Ruhelicht. Nach dem
Befahren der Einschaltsensoren leuchtet der Einschaltmelder mit weilem Ruhelicht. Dieser
zeigt dem Rangierpersonal lediglich an, dass die technische BU-Sicherung eingeschaltet
wurde und trifft keine Aussagen Uber den Sicherungszustand. Bis zur vollstandigen Sicherung
des BU kénnen bis zu 63 Sekunden, bei zeitgleicher Einschaltung des BU 311 auch 120 Se-
kunden, vergehen.

Erst wenn das Uberwachungs_signal Bl 1 zeigt, ist die technische Sicherung des BU ordnungs-
gemal hergestellt und der BU darf befahren werden.

Vor dem Befahren des BU ist durch die Rangierfahrt durch Hinsehen zu priifen, dass der Ge-
fahrenbereich zwischen den Haltelinien frei von StrafRenverkehrsteilnehmern ist.

Ausschaltung

Nach dem Raumen des BU und dem Befahren des Fahrzeugsensors erlischt das Uberwa-
chungssignal und die Bahnubergangssicherung schaltet aus. Eine zeitabhangige Ausschal-
tung der BU-Sicherung ist nicht vorhanden.

Soll nach der Einschaltung der BU doch nicht befahren werden, ist die HAT eine Sekunde lang
zu bedienen.

Storungen
Einschaltung

Eine Stoérung der technischen Sicherung liegt vor, wenn
- der SVA-Melder dunkel ist,
- der Einschaltmelder nach dem Befahren der Einschaltsensoren kein wei3es Ruhelicht
zeigt oder
- das Uberwachungssignal nach Ablauf von 120 Sekunden seit dem Befahren der Fahr-
zeugsensoren kein Signal Bl 1 zeigt.

SVA-Melder dunkel

Leuchtet der SVA-Melder nicht, ist die Stral3enverkehrssignalanlage nicht in Betrieb. Durch
das Befahren der Fahrzeugsensoren wird die technische BU-Sicherung angeschaltet. Das
Leuchten des Einschaltmelders zeigt jedoch nur den Beginn der Einschaltung, nicht aber
die vollstandige Sicherung. Bei dunklem SVA-Melder wird zunédchst kein Signal Bl 1 ge-
zeigt. Wird auch nach der HET-Bedienung kein Signal Bii 1 gezeigt, ist der BU durch Pos-
ten zu sichern (siehe Postensicherung).

Wird bei dunklem SVA-Melder das Sighal Bl 1 angezeigt, ist lediglich der SVA-Melder
gestort und der BU darf wie im Regelbetrieb befahren werden.
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Einschaltmelder dunkel

Leuchtet nach dem Befahren der Fahrzeugsensoren die Einschaltlampe nicht mit weil3em
Ruhelicht, ist die Ein- oder Ausschaltung der technischen Sicherung gestort. Wird am
Uberwachungssignal kein Signal Bii 1 gezeigt, ist die technische BU-Sicherung durch
HET-Bedienung einzuschalten. Wird auch nach der HET-Bedienung kein Signal Bl 1ge-
zeigt, ist der BU durch Posten zu sichern (siehe Postensicherung).

Wird bei dunklem Einschaltmelder das Signal Bu 1 angezeigt, ist lediglich der Einschalt-
melder gestort und der BU darf wie im Regelbetrieb befahren werden.

Uberwachungssignal zeigt kein B 1

Zeigt das Uberwachungssignal nach 120 Sekunden kein Signal Bii 1, ist zunéchst zu ver-
suchen, die technische BU-Sicherung durch HET-Bedienung einzuschalten. Wird auch
nach der HET-Bedienung kein Signal Bii 1gezeigt, ist der BU durch Posten zu sichern
(siehe Postensicherung).

Postensicherung

Kann die technische Bahniibergangssicherung nicht hergestellt werden, muss der BU durch
Posten des EVU gem. 408.4816 gesichert werden. Bevor eine Sicherung durch Posten erfol-
gen darf, muss die Stral3enverkehrssignalanlage durch Bedienung der BAUS abgeschaltet
werden. Dieses verhindert, dass bei Postensicherung die StralRenampel dem StralRenver-
kehrsteilnehmer griines Licht signalisiert.

Ist bei der Annédherung der Fahrt der SVA-Melder dunkel, kann auf die BAUS-Bedienung ver-
zichtet werden.

Ausschaltung

Erfolgt die Ausschaltung der technischen Sicherung nicht fahrzeugbewirkt nach dem Raumen
des BU, ist zu versuchen, den BU durch die Bedienung der HAT auszuschalten. Die Schleifen
sind vorher freizufahren.

MaRnahmen bei Arbeiten an der technischen BU-Sicherung

Die erforderlichen SicherungsmaRnahmen sind in der Ubersicht ,MaRnahmen bei Arbeiten an
Bahniibergangsanlagen” dieser Bedienungsanweisung aufgefiihrt.

Melden von Stérungen

UnregelméalRigkeiten an der technischen Bahnibergangssicherungsanlage sind dem Ww Hsw
zu melden. Dieser verstandigt den Netzkoordinator und tragt die Stérung in sein Arbeits- und
Stoérungsbuch ein.

Ist der Ww Hsw nicht besetzt, ist die Stérung direkt an den Netzkoordinator zu melden.
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Hamburg Port Authority

Bedienungsanweisung BU 310 Anlage 3-310
Maflnahmen bei Stérungen bzw. Arbeiten an
Bahnibergangssicherungsanlagen
Bahniibergang Nr.: 310 km: 83,159
Lage: Steinwerder Knoten
o MalRnahme
Bahnuber- Art der Stérung Sicherung durch Bahnubergang
gang Posten
£ | 55| 5
BU-Technik ,l\jd g % % Einsatzzeiten und Hilfsmittel | © | © % S o
r. L m 8 c = 8 E’
o)) 5 O %
© z
BUE S7 1 | ein StraBensignal keine X
BU Lz-Us ausgefallen 1 bei Tageslicht: X
(BUSTRA) Signalfahne
bei Dunkelheit:
1 rot leuchtende Hand- XD X2
lampe
Signalfahne, bei Dunkel-
1 | heit rot leuchtende Hand- X
lampe
2 | mehrere Stral3en- keine X
signale ausgefallen Signalfahne, bei Dunkel-
1 7 X
heit rote Handlampe
Absperrgirlanden und Sig-
nalfahnen. Bei Dunkelheit
1 1 | zusatzlich eine rot leuch- X
tende Lampe je StralRen-
zufuihrung
Absperrgirlanden und Sig-
nalfahnen. Bei Dunkelheit
1 1 | zusatzlich eine rot leuch- X
tende Lampe je StralRen-
zuflihrung

1) Wenn ein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
2) Wenn kein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann

Gilt der Bahnuibergang bei Arbeiten aufgrund der Malinahmen nach obiger Ta-
belle als nicht gesichert, darf er nicht befahren werden.
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Vorlaufige
Bedienungsanweisung fur den
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(Buchheisterstralie)
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Ausriistung des BU

Der BU 311 befindet sich im Bft Hamburg Sud und quert die mehrspurige Stral3e ,Buchheis-
terstraf3e” mit dem Gleis REI003.

Die technische Sicherung des BU ist zur StraRenverkehrssignalanlage (SVA) der Kreuzung
Reiherdamm/Ellerholzdamm/BuchheisterstraRe und zur technischen Sicherung des BU 310
abhangig.

Die technische Sicherung des BU ist in der Bauform BUE S7 BU Lz-Us (BUSTRA) mit fahr-
zeugbewirkter Ein- und Ausschaltung hergestellt. Die ordnungsgemal3e Funktion der techni-
schen Sicherung wird durch Uberwachungssignale (Us) direkt am Bahniibergang angezeigt.

In beiden Richtungen sind zur fahrzeugbewirkten Ein- und Ausschaltung Fahrzeugsensoren
vorhanden.

Im Bereich der Fu3gangeriberwege sind FulRgangerakustiken vorhanden, die wahrend der
gesamten Einschaltung des BU einen Warnton geben.

Zusatzlich zu den Uberwachungssignalen sind fiir das Rangierpersonal folgende Meldelam-
pen vorhanden:

Meldelampe Stral3enverkehrssignalanlage (SVA-Melder)

O £ Meldelampe

Anlagen-
zustand Ausleuchtung Bedeutung

SVA

in Grundstellung weif3es Ruhelicht | SVA in Betrieb

dunkel SVA nicht in Betrieb
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Meldelampe Einschaltmelder

O € Meldelampe

Automatik

ET Ausleuchtung Bedeutung

o in Grundstellung dunkel technische BU-Sicherung nicht ein-
B U geschaltet
weil3es Ruhelicht technische BU-Sicherung in der
87;0 Einschaltphase
Halt !
far

Rangier-

fahrten

Der BU ist am Betonschalthaus mit folgenden Bedieneinrichtungen ausgestattet:

Bedieneinrichtung Bahnausschalter

BAUS Bahnausschalter als Vierkantschlissel-
schalter unter Schutzdeckel

Stand: Seite 3 von 8
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In unmittelbarer N&ahe der Uberwachungssignale sind Hilfseinschalttasten und Hilfsausschalt-
tasten vorhanden:

Bedieneinrichtung HET / HAT

HET Hilfseinschalttaste als Vierkantschliis-
selschalter unter Schutzdeckel

HAT Hilfsausschalttaste als Vierkantschlis-
selschalter unter Schutzdeckel

Um ein unzeitiges Ausschalten der technischen Sicherung zu verhindern, ist der BU mit BU-
Belegtmeldern (BUBM) durch Kontaktschleifen ausgertstet.

Der Vierkantschlisselschalter wird durch das Drehen des Schliissels im Uhrzeigersinn bis zum
Anschlag bedient. Fur eine wirksame Bedienung ist die Stellung am Anschlag mindestens 1
Sekunde zu halten.

Das teilweise Befahren des BU (Wenden auf dem BU bzw. zwischen den Schleifen) nicht vor-
gesehen. Soll im Bereich des BU gewendet werden, ist das Be- und Freifahren beider Schlei-
fen in Fahrtrichtung mit der gesamten Rangierfahrt erforderlich und erst nach Raumung der in
Fahrtrichtung zweiten Schleife und erneuter Einschaltung der technischen Sicherung zu wen-
den.

Einschaltung

Die Einschaltung der BU-Sicherung erfolgt Richtungsbezogen.

Im Regelbetrieb leuchtet bei Anndherung der SVA-Melder mit weiliem Ruhelicht. Nach dem
Befahren der Einschaltsensoren leuchtet der Einschaltmelder mit weiRem Ruhelicht. Dieser
zeigt dem Rangierpersonal lediglich an, dass die technische BU-Sicherung eingeschaltet
wurde und trifft keine Aussagen Uber den Sicherungszustand. Bis zur vollstandigen Sicherung
des BU konnen bis zu 63 Sekunden, bei zeitgleicher Einschaltung des BU 310 auch 120 Se-
kunden, vergehen.

Erst wenn das Uberwachungs_signal Bl 1 zeigt, ist die technische Sicherung des BU ordnungs-
gemal hergestellt und der BU darf befahren werden.

Vor dem Befahren des BU ist durch die Rangierfahrt durch Hinsehen zu priifen, dass der Ge-
fahrenbereich zwischen den Haltelinien frei von Stralenverkehrsteilnehmern ist.
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Ausschaltung

Nach dem Raumen des BU und dem Befahren des Fahrzeugsensors erlischt das Uberwa-
chungssignal und die Bahnubergangssicherung schaltet aus. Eine zeitabhangige Ausschal-
tung der BU-Sicherung ist nicht vorhanden.

Soll nach der Einschaltung der BU doch nicht befahren werden, ist die HAT eine Sekunde lang
zu bedienen.

Storungen

Einschaltung

Eine Stérung der technischen Sicherung liegt vor, wenn
- der SVA-Melder dunkel ist,
- der Einschaltmelder nach dem Befahren der Einschaltsensoren kein wei3es Ruhelicht
zeigt oder
- das Uberwachungssignal nach Ablauf von 120 Sekunden seit dem Befahren der Fahr-
zeugsensoren kein Signal Bl 1 zeigt.

SVA-Melder dunkel

Leuchtet der SVA-Melder nicht, ist die Stral3enverkehrssignalanlage nicht in Betrieb. Durch
das Befahren der Fahrzeugsensoren wird die technische BU-Sicherung angeschaltet. Das
Leuchten des Einschaltmelders zeigt jedoch nur den Beginn der Einschaltung, nicht aber
die vollstandige Sicherung Bei dunklem SVA-Melder wird zunachst kein Signal BU 1 ge-
zeigt. Wird auch nach der HET-Bedienung kein Signal Bii 1 gezeigt, ist der BU durch Pos-
ten zu sichern (siehe Postensicherung).

Wird bei dunklem SVA-Melder das Signhal Bl 1 angezeigt, ist lediglich der SVA-Melder
gestort und der BU darf wie im Regelbetrieb befahren werden.

Einschaltmelder dunkel

Leuchtet nach dem Befahren der Fahrzeugsensoren die Einschaltlampe nicht mit weil3em
Ruhelicht, ist die Ein- oder Ausschaltung der technischen Sicherung gestért Wird am Uber-
wachungssignal kein Signal Bl 1 gezeigt, ist die technische BU-Sicherung durch HET-
Bedienung einzuschalten. Wird auch nach der HET-Bedienung kein Signal BU 1lgezeigt,
ist der BU durch Posten zu sichern (siehe Postensicherung).

Uberwachungssignal zeigt kein B 1

Zeigt das Uberwachungssignal nach 120 Sekunden kein Signal Bii 1, ist zunéchst zu ver-
suchen, die technische BU-Sicherung durch HET-Bedienung einzuschalten. Wird auch
nach der HET-Bedienung kein Signal Bii 1gezeigt, ist der BU durch Posten zu sichern
(siehe Postensicherung).

Wird bei dunklem Einschaltmelder das Signal Bl 1 angezeigt, ist lediglich der Einschalt-
melder gestort und der BU darf wie im Regelbetrieb befahren werden.
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Postensicherung

Kann die technische Bahniibergangssicherung nicht hergestellt werden, muss der BU durch
Posten des EVU gem. 408.4816 gesichert werden. Bevor eine Sicherung durch Posten erfol-
gen darf, muss die Stra3enverkehrssignalanlage durch Bedienung der BAUS abgeschaltet
werden. Dieses verhindert, dass bei Postensicherung die StralRenampel dem StralR3enver-
kehrsteilnehmer griines Licht signalisiert.

Ist bei der Anndherung der Fahrt der SVA-Melder dunkel, kann auf die BAUS-Bedienung ver-
zichtet werden.

Ausschaltung

Erfolgt die Ausschaltung der technischen Sicherung nicht fahrzeugbewirkt nach dem Raumen
des BU, ist zu versuchen, den BU durch die Bedienung der HAT auszuschalten.

MaRnahmen bei Arbeiten an der technischen BU-Sicherung

Die erforderlichen SicherungsmaRnahmen sind in der Ubersicht ,MaRnahmen bei Arbeiten an
Bahniibergangsanlagen” dieser Bedienungsanweisung aufgeftihrt.

Melden von Stérungen

UnregelméalRigkeiten an der technischen Bahnibergangssicherungsanlage sind dem Ww Hsw
zu melden. Dieser verstandigt den Netzkoordinator und tragt die Stérung in sein Arbeits- und
Stoérungsbuch ein.

Ist der Ww Hsw nicht besetzt, ist die Stérung direkt an den Netzkoordinator zu melden.
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Maflnahmen bei Stérungen bzw. Arbeiten an
Bahnibergangssicherungsanlagen
Bahniibergang Nr.: 311 km: 87,089
Lage: BuchheisterstralRe
- MalRnahme
Bahnuber- Art der Stérung Sicherung durch Bahnubergang
gang Posten
£ | 55| 5
BU-Technik ,l\jd g % % Einsatzzeiten und Hilfsmittel | © | © % S o
r. L m 8 c = 8 E’
o)) 5 O %
© z
BUE S7 1 | ein StraBensignal keine X
BU Lz-Us ausgefallen 1 bei Tageslicht: X
(BUSTRA) Signalfahne
bei Dunkelheit:
1 rot leuchtende Hand- XD X2
lampe
Signalfahne, bei Dunkel-
1 | heit rot leuchtende Hand- X
lampe
2 | mehrere Stral3en- keine X
signale ausgefallen Signalfahne, bei Dunkel-
1 7 X
heit rote Handlampe
Absperrgirlanden und Sig-
nalfahnen. Bei Dunkelheit
1 1 | zusatzlich eine rot leuch- X
tende Lampe je StralRen-
zufuihrung
Absperrgirlanden und Sig-
nalfahnen. Bei Dunkelheit
1 1 | zusatzlich eine rot leuch- X
tende Lampe je StralRen-
zuflihrung

1) Wenn ein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
2) Wenn kein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann

Gilt der Bahnuibergang bei Arbeiten aufgrund der Malinahmen nach obiger Ta-
belle als nicht gesichert, darf er nicht befahren werden.
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Angaben fir EVU zur Sicherung des BU 348 bei
Storungen

Stand 12.12.2021

Die folgenden Angaben gelten als Bedienungsanweisung im Sinne der Regeln zu
408.4816 Abschnitt 1 Absatz 3, dritter Anstrich, der Angaben zu den 6&rtlichen Zusat-
zen fur den Bft Hamburg Sid.

Die Bedieneinrichtungen fiir den BU 348 ,RoRdamm* sind beim Ww Hsw vorhanden.
Zusatzlich sind Automatik-HET vorhanden.

Fordert der Ww Hsw aufgrund einer Stérung das Rangierpersonal zur Sicherung des
BU auf, ist wie folgt zu Verfahren:

Nach Zustimmung zur Vorbeifahrt am deckenden Signal (Sh 1 oder fmdl. tber Ran-
gierfunk) gilt fir die Sicherung des BU 348 folgendes:

¢ Die technische Sicherung ist durch die Rangierfahrt durch Befahren der automa-
tischen Einwirkstelle herzustellen. Zum automatischen Einschalten muss die
Rangierfahrt mit dem ersten Fahrzeug bis an das Schild ,Automatik-HET" heran-
fahren.

¢ Die Rangierfahrt darf den Bahniibergang erst befahren, wenn nach dem Befah-
ren der Einwirkungsstelle festgestellt wurde, dass die Schrankenbdume gesenkt
sind.

e Lasst sich die technische Sicherung nicht herstellen, ist gem. 408.4816 Abschn.
1 Abs. 2 zu verfahren.

Stand:
12. Dezember 2021 (B7)
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Bedienungsanweisung fur den
BU 373
(Am Vulkanhafen)

Im Bft Hamburg Sud

Giultig ab: 13.12.2015

aufgestellt:
21.10.2015
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gez. Veh

gepruft:
23.10.2015
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gez. Wolf

zugestimmt:
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Bedienungsanweisung BU 373 Anhang 3-373

Ausriistung des BU

Der BU 373 befindet sich im Bft Hamburg Siid, Ortsstellbereich Ross, und quert die zweispu-
rige Verbindungsstral3e zwischen ,Am Vulkanhafen* und ,Kdéhlbranddeich* mit dem Zufih-
rungsgleis zum Anschluss ,,Containerterminal Tollerort* (CTT).

Die technische Sicherung des BU ist in der Bauform EBUT-vB Lz/UL mit Handeinschaltung
hergestellt.

Der BU ist beidseitig mit folgenden Bedieneinrichtungen ausgestattet:

Bedieneinrichtung Scheidt & Bachmann

‘<

o :

ET | Einschalttaste als Schlagtaster

Ausschalttaste als Vierkantschliissel-
schalter unter Schutzdeckel

Ifd. Nr. der Bedieneinrichtung fir die-
sen BU

AT

Um ein unzeitiges Ausschalten der technischen Sicherung zu verhindern, ist der BU mit BU-
Belegtmeldern (BUBM) durch Kontaktschleifen ausgeriistet.

Die Bedieneinrichtungen befinden sich aus Richtung Gleisgruppe Ross etwa 50m vor der
Uberwachungslampe (UL), aus Richtung Anschluss CTT etwa 35m vor der UL.

Die Vierkantschliisselschalter werden durch das Drehen des Vierkants im Uhrzeigersinn bis
zum Anschlag bedient. Fir eine wirksame Bedienung ist die Stellung am Anschlag mindestens
1 Sekunde zu halten. Nach dem Loslassen kommt der Vierkantschliisselschalter automatisch
in die Grundstellung zurick.

Stand: Seite 2 von 6
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Einschaltung

Die Einschaltung der BU-Sicherung erfolgt richtungsbezogen durch das Driicken des Schlag-
tasters. Es diirfen nur die Einrichtungen in Fahrtrichtung vor dem BU bedient werden.

Nach dem Drucken des Schlagtasters darf in Richtung des BU nur so schnell weitergefahren
werden, dass rechtzeitig vor der UL angehalten werden kann, falls die Sicherung des BU nicht
ordnungsgemal angezeigt wird.

Wenn nach der Bedienung der ET die UL weiRes Ruhelicht zeigt, ist die technische Sicherung
des BU ordnungsgemanR hergestellt und der BU darf befahren werden.

Vor dem Befahren des BU ist durch die Rangierfahrt durch Hinsehen zu priifen, dass der Ge-
fahrenraum zwischen den Haltelinien frei von StraRenverkehrsteilnehmern ist.

Ausschaltung

Nach dem Befahren des Ausschaltkontaktes und dem Freifahren des BU erlischt die__l'JL und
die Bahnubergangssicherung schaltet aus. Eine zeitabhangige Ausschaltung der BU-Siche-
rung ist nicht vorhanden.

Soll nach der Einschaltung der BU doch nicht befahren werden, ist der Ausschalttaster eine
Sekunde lang zu bedienen.

Es immer das gesamte Be- und Freifahren (Fahrtrichtungserkennung) der Schleifen in einer
Richtung Uber den BU erforderlich. Das nur teilweise Befahren mit Wenden zwischen den
Ausschaltschleifen ist verboten.

Stoérungen

Einschaltung

Eine Stoérung der technischen Sicherung liegt vor, wenn die UL nach Ablauf der ET-Bedienung
nach 7 Sekunden kein weifl3es Ruhelicht zeigt.

Der BU darf befahren werden, wenn er durch Posten gem. 408.4816 durch das EVU gesichert
wird.

Ausschaltung

Erfolgt die Ausschaltung der technischen Sicherung nicht fahrzeugbewirkt nach dem Raumen
des BU, ist zu versuchen, den BU durch die Bedienung der Ausschalttaste auszuschalten.

MaRnahmen bei Arbeiten an der technischen BU-Sicherung

Die erforderlichen Sicherungsmalnahmen sind in der Ubersicht ,MaRnahmen bei Arbeiten an
Bahniibergangsanlagen” dieser Bedienungsanweisung aufgefiihrt.
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Melden von Stérungen

Unregelmafiigkeiten an der technischen Bahniibergangssicherungsanlage sind dem Ww Hsw
zu melden. Dieser verstandigt den Netzkoordinator und tragt die Stérung in sein Arbeits- und

Stoérungsbuch ein.
Ist der Ww Hsw nicht besetzt, ist die Stérung direkt an den Netzkoordinator zu melden.
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Mallnahmen bei Arbeiten an
Bahnibergangssicherungsanlagen

Bahnubergang Nr.: 373 km: 97,175
Lage: Am Vulkanhafen
. MalRnahme
Bahniber- Art der Stérung Sicherung durch Bahnubergang
gang Posten
5| _8s5| &
BU-Technik ,l\fld g % % Einsatzzeiten und Hilfsmittel | © | © % S o
r. L m $ c = 8 i”
o)) 5 O %
© z
EBUT-vB 1 | ein StraRBensignal keine X
ausgefallen bei Tageslicht:
1 . X
Signalfahne
bei Dunkelheit:
1 rot leuchtende Hand- XD X2
lampe
Signalfahne, bei Dunkel-
1 | heit rot leuchtende Hand- X
lampe
2 | mehrere Stral3en- keine X
signale ausgefallen Signalfahne, bei Dunkel-
1 ; X
heit rote Handlampe
Absperrgirlanden und Sig-
nalfahne. Bei Dunkelheit
1 zusatzlich eine rot leuch- X
tende Lampe je StralRen-
zufuihrung
1) Wenn ein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
2) Wenn kein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
Gilt der Bahnubergang bei Arbeiten aufgrund der Malinahmen nach obiger Tabelle als
nicht gesichert, darf er nicht befahren werden.
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Bedienungsanweisung fur die
Querungshilfe am BU 1331

Ausristung

Fur den BU 1331 ist eine Querungshilfe mit einteiligen roten Optiken vorhanden, die an der
Firmenausfahrt angebracht sind. Die Querungshilfe soll die vorgeschrieben Postensicherung
unterstitzen. Sie ersetzt in keinem Fall die Sicherung durch Posten.

Die Querungshilfe muss von Hand ein- und ausgeschaltet werden, eine Grundstellerzeit ist
nicht vorhanden. Die Bedieneinrichtungen sind beidseitig des BU entsprechende Bedienkas-
ten mit Einschalttaste (ET), Ausschalttaste (AT) und Uberwachungslampe (UL) vorhanden.

Einschaltung

Es ist jeweils die vor dem BU vorhandene ET zu bedienen. Nach der ET-Bedienung leuchtet
die UL auf. Diese zeigt an, dass die Optiken an der Firmenausfahrt rot leuchten.

Ausschaltung

Nachdem der BU geraumt wurde, ist die Querungshilfe durch die Bedienung der in Fahrtrich-
tung hinter dem BU vorhandenen AT wieder auszuschalten. Die UL und das Rotlicht erl6-
schen nach der AT-Bedienung.

Storungen

Eine Stoérung der Querungshilfe liegt vor, wenn nach der ET-Bedienung die UL nicht auf-
leuchtet oder nach der AT-Bedienung die UL nicht erlischt.

Storungen sind an den Ww Hsw zu melden. Dieser tragt die Stérung im Arbeits- und Sto-
rungsbuch ein und verstandigt den Netzkoordinator. Ist das Stellwerk Hsw nicht besetzt, ist
der Netzkoordinator direkt zu verstandigen.

Stand: Seite 1 von 2
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bleibt frei
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Bedienungsanweisung EOW Kamerunweg

Ausristung

Die Weiche KAMB821 ist als elektrisch ortsgestellte Weichen ausgefiihrt. An der Weiche
HBS179 befindet sich ein Schlagschalter zum Umstellen der spitz befahrenen Weichen, etwa
30m vor dem Herzstiick befinden sich Umstellkontakte zum Umstellen der stumpf
befahrenen Weiche.

Achszahler verhindern das Umstellen der Weichen bei belegtem/gestdrten Achszahlkreis
(Umstellschutz).

Die EOW ist mit einem Weichensignal am Weichenantrieb ausgeristet das auch die
Weichenlagemelder (WL) und den Ordnungsmelder (WO) enthélt. Am Weichensignal
befinden sich eine Weichenhilfstaste (WHT), am Schaltschrank befindet sich eine
Weichenauffahrttaste (WAT).

Weichenlagemelder a

Weichenordnungsmelder ’ @

Weichenlagemelder

Die Weiche darf nur Befahren werden, wenn der Weichenordnungsmelder und ein
Weichenlagemelder weil3es Ruhelicht zeigen.

Bei einer Fahrt von der Weichenspitze in Richtung Weiche KAM821 darf der Schlagtaster
nicht mehr betétigt werden, sobald die erste Achse der Rangierfahrt ca. 5m am Schlagtaster
vorbeigefahren ist.

Stand: Seite 1 von 2
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UnregelmafRigkeiten

Art der Unregelmaligkeit

maogliche Ursache

AbhilfemalRnahme

1 | Weiche lauft nach Bedienung
des Schlagschalters oder
Befahren des Umstellkontaktes
nicht um

(keine andere Fahrt im EOW-
Bereich)

Umstellschutz gestort

Fahrt zuriicksetzen,
Weiche auf Freisein bis
zu den Schlag-
schaltern/Kontakten
prufen,

WHT bedienen

2 | Weichensignale erreichen nach
Bedienung Schlagschalter oder
Befahren des Achszéhlkontaktes
kein Ruhelicht

keine Endlage

sofort anhalten
Hilfsbedienungen nach
1

3 | Bei Annaherung an
Weichensignal sind 2 Melder
dunkel

sofort anhalten
Fdl Hsf verstandigen

4 | Bei Annaherung an EOW blinken
Melder und Weichen haben nicht
die gleiche Lage

Stromausfall

sofort anhalten
Fdl Hsf verstandigen

Stand:
13. Dezember 2015
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Hamburg Port Authority

Anhang 4-4 Signalanlagen bedienen — EOW-Bereich Peute

Ger

Nachweis der Anderungen:

Ifd Nr. | gultig ab | eingebessert | Inhalt

am
1 13.12.20 13.12.20 Neuherausgabe
2 12.12.21 02.07.21 Anzeige von Stdérungen

Zielgruppen, fur die diese Bedienungsanweisung erarbeitet wurde:
e Triebfahrzeugfuhrer

Mitarbeiter im Rangierdienst

BozM

Fachkréafte LST

Mitarbeiter mit Uberwachungsaufgaben im Bahnbetrieb

Seite 2 von 10 Stand:
12. Dezember 2021
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Inhalt
NaChWeis der ANGEIUNGEN: .........c.vicueiee ettt re e ans 2
INNAIL. ... 3
R [ T=T g T T 4
zu 482.8004 Abschnitt 1 Abs. 2 und 482.8005 Abschnitt 1 Abs. 2 OrtlichKeit...............cccceveeenenee. 4
2 EINACRIUNGEN..... e e e 4
Zu 482.8004 Abschnitt 2 ADS. 1 AUSIUSIUNG ..eeeeeiiiiiiiiiiie e et e e e e e e e e s eetaareeaeeeean 4
Zu 482.8004 Abschnitt 2 Abs. 2 ZusatzeinfiChtUNGEN .........cc.uuiiiiiiiiiiie e 4
zu 482.8004 Abschnitt 2 AbS. 3 WeICheNSIGNAIE .........cooiiiiiiiiiiiiie e 5
zu 482.8004 Abschnitt 2 Abs. 6 Gleisschaltmittel ... 5
Zu 482.8004 Abschnitt 2 AbS. 7 UMSEEIISCNULZ ..........ooiiiiiiiee e 5
zu 482.8004 Abschnitt 2 Abs. 8 WeichenhilfStaste ..o 6
zu 482.8005 Abschnitt 2 Abs. 1 Weichenstelltafel, Hilfshandlungstafel ............c.cccoociiiiicinnen, 6
zu 482.8005 Abschnitt 2 Abs. 2 Weichenstelltafel, AUSTUSIUNG ........ccccvvviiieeieiiiiiiece e 6
I = 1< o 1] o = o PP PP PPPRPP 7
zu 482.8004 Abschnitt 3 ADS. 1 UMSEEIEN .....coooiiiiiiiiieee et eeaeee e 7
zu 482.8005 Abschnitt 3 Absatz 1 Umstellen mit Weichenstelltafel..............cccccoiiiiiiiiiiiiennenn 7
4 UNregelmMaBgKEIteN .......coceeieeiee e 8
zu 482.8004 Abschnitt 4 Absatz 2 und 482.8005 Abschnitt 4 Absatz 2 Anzeige von Stérungen ...8
zu 482.8005 Abschnitt 4 Absatz 2 Weiche lauft bei Bedienung Weichenstelltafel nicht um........... 8
zu 482.8004 Abschnitt 4 Abs. 5 und 482.8005 Abschnitt 4 Abs. 3 Weiche lauft nicht um.............. 8
zu 482.8004 Abschnitt 4 Abs. 6 und 482.8005 Abschnitt 4 Absatz 4 Achszahler gestort .............. 9
zu 482.8004 Abschnitt 4 Abs. 7 und 482.8005 Abschnitt 4 Abs. 5 Weiche aufgefahren................ 9
zu 482.8004 Abschnitt 4 Abs. 8 AzGrT und WAT am Weichensignal ...........ccoocviieeieiiiiiiiiiieneeenn, 9
Anlagen
1 Lageskizze
2 Bedienhinweise
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Angaben zu den drtlichen Zusatzen
Bft Hamburg Std

Signalanlagen bedienen — EOW-Bereich Peute

1 Allgemeines
Fir die Bedienung des EOW-Bereichs PEU sind grundséatzlich die Ril 482.8004 und
die Ril 482.8005 mal3gebend.

Die vorliegende Unterlage beschreibt die Besonderheiten und Abweichungen des
EOW-Bereichs Peute von den vorgenannten Ril und gilt als Ortliche Zusatze zu diesen
Ril.

zu 482.8004 Abschnitt 1 Abs. 2 und 482.8005 Abschnitt 1 Abs. 2
Ortlichkeit
Der EOW-Bereich Peute umfasst die Weichen PEU002, PEU0O06 und PEUOQO?7.

Die Weichen werden in der Regel tUber eine Weichenstelltafel oder das Befahren von
Gleisschaltmitteln (Radsensoren) umgestellt.

2 Einrichtungen

Zu 482.8004 Abschnitt 2 Abs. 1
Ausrustung

Schlagtaster sind nicht vorhanden.

zu 482.8004 Abschnitt 2 Abs. 2
Zusatzeinrichtungen

Im EOW-Bereich Peute sind folgende Zusatzeinrichtungen vorhanden:

- Bedientafel (Weichenstelltafel in besonderer Bauform),

- Schlusseltaster und Taster zum Herstellen der Achszéhlgrundstellung,
- Schlisseltaster und Taster zum Hilfsumstellen einer Weiche,

- Schliisseltaster zum Bedienen der Weichenauffahrtaste und

- Umstellschutz.

Zur besseren Erkennbarkeit der Gleisschaltmittel sind Sighale Ra 13 (Isolierzeichen)
vorhanden. Die Isolierzeichen sind teilweise auf den Gleisanschlussgehdusen ange-

: bracht.
: Aufgrund der Verschachtelung der Gleisschaltmittel sind die Ra 13 auf einer farbigen

Grundflache aufgebracht, die sich auch auf dem jeweils zugehérigen Weichensignal
auf dem Deckel wiederfindet und der farbigen Darstellung in der Lageskizze wieder-
findet. Dieses soll die Zuordnung der einzelnen Gleisschaltmittel zur jeweiligen Wei-

che vereinfachen.

PEUO02W PEUOO6W PEUOO7TW

Seite 4 von 10
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Signalanlagen bedienen — EOW-Bereich Peute Anhang 4-4

zu 482.8004 Abschnitt 2 Abs. 3
Weichensignale

Abweichend von Ril 301.0801 kénnen die Weichensignale neben einer weil3en Aus-
leuchtung auch eine blaue Ausleuchtung zeigen. Wahrend des Umstellvorgangs oder
bei einer Stérung blinkt ein weil3es oder ein blaues Licht am Weichensignal.

An den Weichensignalen sind folgende Bedieneinrichtungen vorhanden:

Schlisseltaster WAT 1
(HafenbahnschlieBung)

Weichenhilfstaste (WHT)

Achszahlgrundstellungstaste
(AzGrT)

Auth.2
Schlusseltaster fur AzGrT (DB21)

Auth.1
Schlusseltaster fur WHT (Vierkant)

zu 482.8004 Abschnitt 2 Abs. 6
Gleisschaltmittel

Die Gleisschaltmittel werden auch als Achszéahler fir den Umstellschutz genutzt. Die
Gleisschaltmittel an der Weichenspitze sind 20m vor der Weichenspitze angeordnet.
Die Anordnung der Gleisschaltmittel fir jede Weiche ist in der Anlage dargestellt.

Innerhalb des durch Gleisschaltmittel iberwachten Bereichs diirfen keine Fahrzeuge
eingesetzt werden, der Notfallmanager kann Ausnahmen zulassen.

zu 482.8004 Abschnitt 2 Abs. 7
Umstellschutz

Alle Weichen des EOW-Bereichs Peute sind mit einem Umstellschutz ausgeristet.
Leuchtet das Weichensignal bereits blau, bevor die Weichenstelltafel bedient oder
das Gleisschaltmittel befahren wird, wird ein Umstellvorgang verhindert.

Stand:
12. Dezember 2021
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Angaben zu den 6rtlichen Zusatzen
Bft Hamburg Sud

Signalanlagen bedienen — EOW-Bereich Peute

zu 482.8004 Abschnitt 2 Abs. 8
Weichenhilfstaste

Bzgl. der Anordnung der Weichenhilfstaste siehe Weichensignale.

zu 482.8005 Abschnitt 2 Abs. 1

Weichenstelltafel, Hilfshandlungstafel

Etwa 50 m vor der Weiche PEUO0O02, unter der Autobahnbriicke, ist eine Weichenstell-
tafel aufgestellt. Die Einschaltung der Tafel erfolgt mit Schltissel DB21 und nicht mit

Vierkant.

Eine Hilfshandlungstafel ist nicht vorhanden. AzGrT, WHT und WAT sind an den je-

weiligen Weichensignalen vorhanden.

zu 482.8005 Abschnitt 2 Abs. 2
Weichenstelltafel, Ausristung

Abweichend von der 482.8005 sind an der Weichenstelltafel keine Tasten fur die ein-
zelnen Weichen vorhanden. Ahnlich wie bei einer Fahrwegstelltafel sind fir die 4 Ziel-
gleise Zieltasten vorhanden, nach deren Bedienung alle erforderlichen Weichen in die
erforderliche Stellung gebracht werden.

Bedlenungsanwe|sung:

Jdlt Schilisselschalter durch Rechis-
drahung Welchenste/ltafel elnschalten,

-Zur EOW-Bed|enung entsprachenda
Zieltasta badianan.

it Sehliisselschalter dureh Links-

(!:j ZELTASTE

)
iy ¥
e

N
WT PEU

BETRIEBSAUSLEUCHTUNG

EN2CHALTER TAFEL

STANDORT

-Griine Batrishsanzeige muss [euchtan.

drehung Welchenste|liafel ausschalten,

Gleis
OAM

Gleis Gleis Gleis
PEU006 PEU007 AURUBIS

N N\ N\
N, AN, RN, RN, 4

PEU007
&
EOW
PEU006
EOW
PEU002

P

VR

f L

% I\' 5 : »'-: :J
.

Ay

BETRIEB EIN
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Signalanlagen bedienen — EOW-Bereich Peute Anhang 4-4

3 Bedienen

zu 482.8004 Abschnitt 3 Abs. 1
Umstellen

Schlagtaster zum Umstellen sind nicht vorhanden. Im Regelbetrieb werden die Wei-
chen bei Fahrten aus Richtung Herzstiick durch das Befahren der Gleisschaltmittel
umgestellt, beim Befahren aus Richtung Weichenspitze durch die Bedienung an der
Weichenstelltafel.

Der Umstellvorgang wird durch den Wechsel des Signalbildes in die neue Stellung
der Weiche und das kurzzeitige Blinken eines Lichts des Signalbilds angezeigt. So-
lange das Licht blinkt, ist der Umstellvorgang nicht abgeschlossen. Wechselt das
Licht nicht kurz nach dem Umstellvorgang von Blinklicht in Ruhelicht, liegt eine Sto6-
rung vor und die Weiche darf in dieser Lage nicht befahren werden.

Bis zur blauen Ausleuchtung an den Weichensignalen muss damit gerechnet werden,
dass die Weichen durch das Befahren des Gleisschaltmittels aus einem anderen
Gleis oder durch Bedienung der Weichenstelltafel umgestellt werden kdnnen.

Umsetzbewegungen mussen bis hinter die Weichenstelltafel fahren und dort den
Fahrweg neu einstellen. Eine WHT-Bedienung ist nicht zulassig.

zu 482.8005 Abschnitt 3 Absatz 1
Umstellen mit Weichenstelltafel

Die Weichenstelltafel ist durch eine Rechtsdrehung mit Schliissel DB21 am Schlis-
selschalter einzuschalten. Der Betriebsmelder leuchtet grin und die Zieltasten sind
bedienbar.

Durch das Bedienen einer Zieltaste werden die erforderlichen Weichen umgestellt.
Die Weichenstellung wird an der Weichenstelltafel nicht angezeigt, die Weichen mis-
sen beim Bedienen beobachtet werden.

Die Weichenstelltafel ist nach der Benutzung durch die Linksdrehung des Schliissels
DB21 am Schlisselschalter wieder auszuschalten.

Anders als bei einer Fahrwegstelltafel werden die Weichen im Fahrweg durch die
Bedienung der Weichenstelltafel nicht verschlossen und bleiben solange bedienbar,
bis durch die Belegung mit Eisenbahnfahrzeugen eine blaue Ausleuchtung der Wei-
chensignale angezeigt wird.

Hierdurch ist es auch mdglich, einen falsch eingestellten Fahrweg ohne eine beson-
dere Ricknahme (Léschtaste) durch eine erneute Zieltastenbedienung zu andern,
solange noch nicht an der Weichenstelltafel vorbeigefahren wurde,

Bis zur blauen Ausleuchtung an den Weichensignalen muss damit gerechnet werden,
dass die Weichen durch das Befahren des Gleisschaltmittels aus der anderen Rich-
tung umgestellt werden.

*Weichensignal

blaue Ausleuch-
tung

Umsetzbewegun-
gen

falscher Fahrweg
eingestellt

Stand:
12. Dezember 2021
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Hamburg Port Authority

4 Unregelméalgkeiten

=+ zu 482.8004 Abschnitt 4 Absatz 2 und 482.8005 Abschnitt 4 Absatz 2
: Anzeige von Stérungen

: Eine Stérung wird wie folgt angezeigt:

e ein Weichensignal zeigt keine eindeutige Stellung der EOW oder ist dunkel,
. e eine Weiche reagiert nicht auf einen Stellauftrag oder das Weichensignal

. zeigt keine verénderte Stellung der Weiche an oder

e ein Licht des Weichensignals wechselt nicht von Blinklicht in Ruhelicht.

: Eine als gestort angezeigte Weiche darf nicht befahren werden.

zu 482.8005 Abschnitt 4 Absatz 2
Weiche lauft bei Bedienung Weichenstelltafel nicht um

Eine Ldschtaste ist nicht vorhanden, da durch die Bedienung der Weichenstelltafel
kein Fahrstral3enverschluss der Weichen erfolgt. Stattdessen ist zu versuchen, die
Zieltaste erneut zu bedienen, ggf. ist vorher zunachst versuchsweise ein anderer
Fahrweg einzustellen.

zu 482.8004 Abschnitt 4 Abs. 5 und 482.8005 Abschnitt 4 Abs. 3
Weiche lauft nicht um

Weichenhilfstaste Die Weichenhilfstaste dient ausschlieRlich zum Umstellen der Weiche

WHT
( ) - bei aktivem Umstellschutz weil eine Stérung der Gleisfreimeldung vorliegt, die

nicht durch die zuerst durchzufiihrende Bedienung der ,AzGrT" behoben wer-
den konnte oder
- wenn nach dem Auffahren der Weiche eine Endlage erreicht werden muss.

Die ,WHT" darf inshesondere nicht bedient werden, um bei Sagebewegungen den
Fahrweg abzukirzen und nicht bis hinter die Weichenstelltafel zu fahren.

War eine AzGrT-Bedienung nicht erfolgreich und leuchtet die Taste ,WHT" gelb, ist
das Freisein der Abschnitte zwischen den zu der Weiche gehdrigen Gleisschaltmittel
(Uberlappung der Achszéahlabschnitte beachten - Lageplan) festzustellen.

Nach der Prufung auf Freisein muss zunachst der Vierkant im Schloss ,Auth.1 nach
rechts gedreht werden und kann anschliel3end wieder entnommen werden. Hierdurch
wird die Taste ,WHT" fUr einige Sekunden wirksam geschaltet.

Nachdem die ,WHT" bedient wurde, erlischt der gelb leuchtende Melder, der Umstell-
schutz wird aufgehoben und die Weiche lauft in die andere Lage.

Die Bedienung der ,WHT" wird in der Anlage aufgezeichnet.

nicht reversierbar Die Weichen sind in der Lage zur Fahrt nach links nicht reversierbar. Erreicht eine
Weiche nach 8 Sekunden nicht die Endlage, schaltet der Antrieb ab. Bei einem neuen
Stellauftrag wechselt die Weiche nicht in die Lage zur Fahrt nach rechts. Die Stérung
kann nur durch den Instandhaltungsdienst beseitigt werden.

Seite 8 von 10 Stand:
12. Dezember 2021
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Signalanlagen bedienen — EOW-Bereich Peute Anhang 4-4

zu 482.8004 Abschnitt 4 Abs. 6 und 482.8005 Abschnitt 4 Absatz 4
Achszahler gestort

Die Achszahlgrundstellung wird am Weichensignal hergestellt. Bei einer Belegung
des Achszahlabschnittes oder bei einer Freimeldestérung leuchtet abweichend der
Taster ,AzGrT" in grun.

Nach Erfillung der Voraussetzungen zum Herstellen der Grundstellung (Uberlappung
der Achszahlabschnitte beachten - Lageplan) muss zunéchst der Schlissel DB21 im
Schloss ,Auth.2" nach rechts gedreht werden und kann anschlie3end wieder entnom-
men werden. Hierdurch wird die Taste ,AzGrT* firr einige Sekunden wirksam geschal-
tet.

Nachdem die ,AzGrT" bedient wurde, erlischt der grin leuchtende Melder und der
Abschnitt wird freigemeldet.

Die Bedienung der ,AzGrT* wird in der Anlage aufgezeichnet.

zu 482.8004 Abschnitt 4 Abs. 7 und 482.8005 Abschnitt 4 Abs. 5
Weiche aufgefahren

Eine aufgefahrene Weiche wird nur erkannt, wenn die Weiche beim Auffahren als
belegt angezeigt wurde. Sollte die Weiche beim Auffahren im nicht belegten Zustand
gewesen sein (z.B. abweichend von der Regelung zu 482.8004 Abschnitt 2 Abs. 6
eingegleistes Zweiwegefahrzeug), wird dieses nicht als Auffahrmeldung erkannt.

Die Grundstellung kann nur durch Fachkrafte der HPA am Weichensignal hergestellt
werden. Ein Herstellen der Grundstellung durch das Rangierpersonal mit Schlissel
DB21 ist nicht moglich.

Zusatzlich zu den Anforderungen der Ril 482 ist vor dem Herstellen der Grundstellung
das Freisein des Achszahlabschnitts zu priufen. Zum Herstellen der Grundstellung ist
der Schlusseltaster WAT1 durch Drehen des Schllssels nach rechts zu aktivieren.

Durch die Bedienung wird nur die Auffahrmeldung geléscht aber kein Umstellauftrag
erzeugt. Die Weiche ist durch WHT-Bedienung in einer Endlage zu bringen.

Die Bedienung der ,WAT1" wird in der Anlage aufgezeichnet.

Zu 482.8004 Abschnitt 4 Abs. 8
AzGrT und WAT am Weichensignal

Abweichend von Ril 482 zeigt die AzGrT eine grine Ausleuchtung. Ein Melder fur
aufgefahrene Weichen ist nicht vorhanden. Die Weichenauffahrtaste ist als Schlis-
selschalter mit HafenbahnschlieRung ausgefihrt.

Stand:
12. Dezember 2021
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Signalanlagen bedienen
-EOW-Bereich Peute-

Bedienungshinweise

CE

H2A

Hamburg Port Authority
Anlage 2

Bedienungshinweise zur EOW Peute

He

N3

Hamburg Pord Austhan by

MNr Signalbild Bedeutung
o = Weiche als nicht belegt erkannt
1] 2 E ! « Umstellen der Weiche maglich
ﬁ +« \Weiche darf befahren werden
[
[=1]
5§ = Weiche als belegt erkannt
2 § . . s+  Umstellen der W nur mit WHT maéaglich
=] * Weiche darf befahren werden
+ Weiche keine Endlage (Storung oder
=y Umstellvorgang von Weichenstelltafel)
3|z E ! + Weiche als nicht belegt erkannt
;% = Umstellen der Weiche méglich
‘gl « Weiche darf nicht befahren werden
a
= + Weiche keine Endlage (Storung oder
ﬁ Umstellvorgang von Achszahler)
4 -E +« Weiche als belegt erkannt
&= «  Umstellen der W nur mit WHT méaglich
« Weiche darf nicht befahren werden

*= wenn kurz nach dem Befahren
des Achszahlers nicht Ord-
nungsstellung nach Nr. 2 an-
gezeigt wird, vor dem Herz-
stiick anhalten und Achszéhl-
bereich rickwarts raumen,
weitere Maknahmen abhdngig
vom dann gezeigiten Signalbild

= Malknahmen gem. C durchiiih-
ren

+ Malknahmen gem. B durchfih-
ren, bei erfolgleser Achszahl-
grundstellung nur mit WHT
maoglich

_!—

* wenn Weiche frei von Fahrzeugen,

Zungenbereich auf Hindemisse

priifen (z B. Schottersteine) und

ggf. entfernen

Weiche an Stelltafel oder mit WHT

umstellen, Bedienung ggf. wieder-

holen

Weiche darf in der Lage befahren

werden, in der die Ordnungsstel-

lung (Nr. 1 o. 2) angezeigt wird

* wird in min. einer Lage auch nach
Bedienung keine Ordnungsstellung
angezeigt, Fdl Hsf Gber Storung in-
formieren. In dieser Lage darf die
Weiche nicht befahren werden.

r
C
ohne Befahren des Achszdhlers
+ wenn Achzzdhlabschnitt frei
von Fahrzeugen, AzGrT am
Weichensignal bedienen
« wenn AzGrT wirkungslos,
Weiche bei Bedarf mit WHT
am Weichensignal umstelien,
+ Weiche darf befahren werden,
wenn Ordnungsstellung nach
Mr. 2 angezeigt wird

+ Fdl Hsf ber Achszaéhlstdrung
verstandigen

Izt das erforderliche Signalbild ganz oder teilweize efoschen, Anzeige auf der Rickseite des Signals prifen. Wird
dort das erforderliche Signalbild vollstindig angezeigt, darf die Weiche befahren werden. Ist es auch dort ganz oder
teiveise erloschen, darf die Weiche nicht befahren werden, Fdl Haf verstandigen.

Hinweise:

Kann mit einer WHT-Bedienung die Weiche nicht umgestellt werden, wurde sie mit grofer Wahrscheinlichkeit von einer
vorhernigen Fahrt aufgefahren. WHT ist dann unwirksam.

Alle Bedienhandlungen, Anderungen des Signalbildes und das Befahren der Achszdhler werden elektronisch aufge-

zeichnet.
Ruhelicht Lagemelder
Blinklicht Lagemelder Lage- und Ordnungsmelder

Stand: 25.06.2021

HPA, Rl42-2

Stand:
12. Dezember 2021
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Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze
Bf Hamburg Hafen
Bft Hamburg Sud
Hamburg Port Authority
Bedienungsanweisung Umschlagstelle Ross Anlage 4-5

1. Allgemeines

Im Bft Hamburg Sud, Ortsstellbereich Ross, ist im Gleis ROS775 ein Ladegleis eingerich-
tet. Die nutzbare Gleislange der Ladestelle betragt ca. 443 m.

Diese Bedienungsanweisung regelt ausschlief3lich die bahnbetriebliche Abwicklung der
Fahrten zum und vom Ladegleis.

Die Weiche ROS050W ist in der Lage zur Fahrt nach links durch ein gekuppeltes Riegel-
schloss verschlossen, der Schlissel ist beim B6zM (Ww Hsw) hinterlegt und wird fur die
Bedienung des Ladegleises durch den B6zM ausgegeben.

Das VerschlieRen der Weichen schitzt die Mitarbeiter bei der Ladetatigkeit und verhindert
eine ungewollte Abstellung von anderen Fahrzeugen im Bereich des Ladegleises.

Im Ladegleis ist eine Gleissperre vorhanden. Die Gleissperre ist in Grundstellung aufge-
legt und durch ein einfaches Riegelschloss zur Stellung der Weichen ROS050W abhén-
gig. Die Gleissperre verhindert das unbeabsichtigte Bewegen von Fahrzeugen aus dem
Ladegleis heraus.

Auf Stellwerk Hsw wird flr Notfélle ein Ersatzschlissel fir das Riegelschloss der Weiche
ROSO050W unter Siegelverschluss vorgehalten.

Das Gleis ROS775 ist als Zusatzanlage im Sinne 408.4813 Abschnitt 2 Absatz 2 zu be-
handeln.

Um gleichzeitige Fahrten von und zum CTT nicht zu behindern, ist fir Fahrten vom und
zum Ladegleis mdglichst Gleis ROS752 zu nutzen.

Die Verstandigung mit dem BoézM / Ww Hsw und anderen Rangierfahrten hat Giber Ran-
gierfunk der Hafenbahn zu erfolgen.

2. Ausgabe und Ricknahme des Schlissels fur die Weiche
ROS050W

Das Rangierpersonal meldet sich rechtzeitig vor Durchfiihrung der Fahrt beim Stw Hsw
und meldet an, dass die Fahrt den Schliissel benétigt. Dabei sind der Name und das EVU
desjenigen anzugeben, der den Schlissel Gbernimmt.

Auf Stw Hsw sind die Ausgabe und die Riicknahme des Schliissels im Fernsprechbuch
mit Uhrzeit nachzuweisen. Bei der Ausgabe des Schliissels sind zudem Name und EVU
des Empfangers anzugeben.

So lange das Rangierpersonal am Ladegleis vor Ort ist, verbleibt der Schlissel beim Ran-
gierpersonal. Verlasst das Rangierpersonal das Ladegleis, muss der Schlissel auf Stw
Hsw zuriickgegeben werden.

Bei Verwendung des Notfallschlissels ist zuséatzlich der Grund fur die Verwendung des
Notfallschliissels anzugeben und der Netzko zu verstandigen, der eine Storfallmeldung
anlegt.
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3. Fahrten zum Ladegleis

Nach der Zustimmung zur Rangierfahrt halt die Rangierfahrt in H6he Stw Hsw an und
setzt seine Fahrt nach dem Empfang des Schliissels fur die Weiche ROS050W fort.

Vor der Fahrt in das Gleis ROS775 halt die Rangierfahrt vor der Spitze der Weiche
ROS050W und stellt den Fahrweg in das Ladegleis ein (Bedienung des Riegelschlosses
siehe unten).

Nach vollstandiger Einfahrt in das Ladegleis ist die Gleissperre wieder aufzulegen, die
Weiche in die Grundstellung zu bringen und der vom B6zM ausgehéndigte Schliissel wie-
der zu entnehmen.

4. Fahrt vom Ladegleis

Bevor die Fahrt das Ladegleis verlasst, sind die Weiche und die Gleissperre aufzuschlie-
Ren und in die erforderliche Lage zu bringen. Da die Fahrt in einem Ortstellbereich be-
ginnt, sind vor der Fahrt zudem die betrieblichen Besonderheiten beim B6zM Hsw zu er-
fragen (vgl. 408.4811 Abschnitt 4 Abs. 3) und andere Rangierfahrten Giber Rangierfunk zu
verstandigen.

Nach der vollstandigen Fahrt der Rangierfahrt iber die Weiche ROS050W ist diese wie-
der in die Lage zur Fahrt nach links zu bringen und durch das Riegelschloss zu verschlie-
Ren.

Bei der Rickfahrt ist in Hohe Stw Hsw anzuhalten und der Schlussel zurtickzugeben.

5. Ausnahmen

Finden zwischen der Fahrt in das Ladegleis und der Fahrt aus dem Ladegleis keine Lade-
tatigkeiten statt und betragt der vsl. Aufenthalt im Ladegleis nicht mehr als 15 Minuten,
darf auf das Herstellen der Grundstellung der Gleissperre und der Weiche nach Einfahrt in
das Ladegleis verzichtet werden.

6. Bedienung des Riegelschlosses

Das Rangierpersonal schlief3t das Riegelschloss an der Weiche auf und bedient die Wei-
che. Durch das Umstellen der Weiche wird nach dem Bedienen des Kupplungsschiebers
der zweite Schliissel des Riegelschlosses frei. Dieser ist dem Riegelschloss zu entneh-
men und damit das Schloss der Gleissperre aufzuschliel3en. Anschlie3end ist die Gleis-
sperre bedienbar.

Siehe hierzu auch Ril 482.9001 Abschnitt 4 Absatz 9.

7. Anlagen:

Skizze
Darstellung Riegelschloss

Stand: Seite 3von 4
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MaRnahmen und Meldungen
bei Sturmflut

Allgemeine Informationen

Vergleichende Ubersicht zu Héhen und Sturmflutangaben
Polder

weitere MaRnahmen der Hafenbahn

weitere behordliche MalRnahmen
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1.

1.1

1.2

1.3

Allgemeine Informationen

Grundsatz

,Die Infrastruktur der Hamburger Hafenbahn befindet sich teilweise in einem sturmfiut-
gefdhrdeten Gebiet und ist nicht in jedem Bereich sturmflutsicher. Dem Zugangsbe-
rechtigten obliegt die Pflicht, sich (ber die zu erwartenden Hochwassersténde zu in-
formieren. Wasserstdnde und Informationen zum Thema Sturmflut sind telefonisch
beim Sturmflutansagedienst des Bundesamtes fiir Seeschifffahrt und Hydrographie
(BSH) unter +49 40 42899-1111 zu erfragen sowie unter
www.katastrophenschutz.hamburg.de oder www.verkehrsinfo-hamburg.de abrufbar.*
(Auszug aus den NBS)

Neben den vorgenannten Informationsmdglichkeiten erfolgt, abhangig von der Vorher-
sage, zusatzlich eine Warnung durch Rundfunk, Béllerschiisse und Sirenen im Hafen-
gebiet und den besonderen Warnfunk fiir die Hafenbetriebe.

Organisation der Hafenbahn im Sturmflutfall

Fir den Sturmflutfall gibt es verschiedene Wasserstandstufen, bezogen auf den Pegel
St. Pauli. In Abhangigkeit zum zu erwartenden Wasserstand werden der HASTA (Ha-
fenstab) als regionaler Katastrophendienststab der Freien und Hansestadt Hamburg
oder aber der HASTA und der Einsatzstab der Hafenbahn als nachgeordneter Stab
einberufen.

Einschrankungen

Abhangig von den vorhergesagten Wasserstanden kann es durch das SchlielRen der
Hochwasserschutzanlagen zu Behinderungen im Bahn- und Stralenverkehr kommen.
Einzelne Hafenteile kbnnen gesperrt und nicht mehr erreichbar sein.

Bei mehreren nacheinander zu erwartenden Flutwellen werden die Schutzmafinahmen
i.d.R. zwischenzeitlich nicht wieder aufgehoben.

Einzelne Eisenbahninfrastrukturen werden schon bei niedrigen zu erwartenden Was-
serstéanden Uberspllt. Hiervon sind in der Regel zuerst betroffenen:

im Bft Hamburg Siid im Bft Hmb Hohe Schaar

Gleisgruppe Roeloffsufer Gleise in Neuhof und an der Rethe

Gleisgruppe Ross Zufuhrungsgleis zum Anschluss 519

Zufihrungsgleis zum Anschluss 865

Neben den Gleistoren sind auch Straltentore vorhanden, wodurch ggf. einzelne Bahn-
hofsteile zeitweise nicht erreicht werden kénnen. Der Bahnhofsteil Muhlenwerder ein-
schl. Stellwerk Ct sowie das Stellwerk Hsf im Bft Hamburg Sid sind nur durch Polder-
tore zu erreichen.

Zuséatzlich kann es zu einer zwangsweisen Verkehrsfuhrung kommen, so dass nicht al-
le Stellen im Hafen auf dem direkten Weg zu erreichen sind.

Nach der Beendigung der Einsatzmalinahmen muss damit gerechnet werden, dass der
Regelbetrieb noch nicht wieder aufgenommen werden kann, da fir einige Bereich zu-
nachst die Befahrbarkeit hergestellt werden muss.
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2. Vergleichende Ubersicht

Vergleichende Ubersicht zu Hohen und Sturmflutangaben
bezogen auf PNP, MHW und NHN am Pegel St. Pauli

Sturmflutbezeich- M H W P N P N H N Wasser- Sperrung, Rdumung
nungen des BSH standsstufen und Evakuierung

Sperrung gesamter Hafen und

13,0 8.0 4 Tidegebiete hinter den Deichen,
] Evakuierung der betroffenen
Wohnbevélkerung
.
12,0 7.0 3 Sperrung gesamter Hafen,
] ] Evakuierung der Hafenbevdlkerung
11,0 6,0 2 Sperrung der Sperr- und
] ] Raumzone |
schwere 1 Sperrung von Teilen des Hafens
Sturmflut 10,0 ] 5.0 ]
0 Sperrung tiefliegender StraBen
Sturmflut 9,0 4,0
N ] : ]
.......... AR R T ...........7'.0...... ...........Z'U...... sssssssssssssssssssssassesassansrsasensaasssntannsnsaansannnan MHW
-1,0
] 6.0 ] 1,0 ] NHN +2,13 m
MTH=3,77m u
: ] h ] : ] T -
NHN - 1,64 m
b ] E ] N ]
.......... S ey i l MNW

NHN Normal Héhen Null, amtlich festgelegte Bezugsebene Die 10 héchsten Sturmfluten gemessen am Pegel St. Pauli

fir Tiefenmessungen auf See und in Tidestrémen

PNP  Pegelnullpunkt, in Hamburg St. Pauli NHN -5,00 m 1 03.01.1976=NHN +6,45m 6 24.11.1981=NHN +5,81m
MHW Mittleres Hochwasser 2 06.12.2013=NHN +6,08 m 7 23.01.1993= NHN +5,76 m
MNW Mittleres Niedrigwasser 3 28.01.1994=NHN +6,02m 8 28.02.1990= NHN +5,75 m
MTH Mittlerer Tidehub 4 10.01.1995=NHN +6,02m 9 05.02.1999= NHN +5,74 m
5 03.12.1999= NHN +5,95m 1017.02.1962= NHN +5,70 m
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3. Polder

Im Falle einer Sturmflut bestehen verschiedene SchutzmaRnahmen. Neben dem of-
fentlichen Hochwasserschutz ist im Hamburger Hafen ein umfangreicher privater
Hochwasserschutz durch Polder vorhanden. Die Polder bieten eine Schutzhéhe von
NHN +7,50m. Die jeweiligen Polderverschliisse (Tore oder Dammbalkenverschliisse)
werden auf Anordnung des Polderpiloten durch daflir vorgesehene Krafte des privaten
Hochwasserschutzes geschlossen. Den Zeitpunkt des SchlieRens bestimmt der jewei-
lige Polderpilot. Das SchlieRen der Verschlisse kann erhebliche Zeit vor dem vorher-
gesagten Hoéchstwasserstand erforderlich sein und kann durch die Hafenbahn nicht

beeinflusst werden.

ELBE

=
)

Petroleumhalen

C
LA, =
Q0§

oh
! “";‘:":am“)

.

¢

A

>

il

g

]

<

~/

@
\ )
L )

\

. Polder mit Gleisanlagen der Hafenbahn

Polder nur mit Gleisanlagen anderer E|U

Gebiete hinter dem Landeshauptdeich

Hochwasserschutzeinrichtung Uber Gleise der
Hafenbahn mit Buchstaben zur Zuordnung

m Poldernummer
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3.1 Ubersicht der Poldertore

Kennzeichnun
. 9 Ort Art des Tores
in Karte
Einfahrt aus Richtung
A ngdel und Hmb- . Dammbalkenverschluss | Polder 40 Tor 18
Wilhelmsburg westlich
Niedernfelder Briicken
Gleis HBS052 am Ls XIVo | Dammbalkenverschluss | Polder 40 Tor 17
C %l%'z IS0 (205 e 210 Plattentor Polder 43 Tor 9
D Gleis WOD091 bei EU Flutschutztor Polder 43 Tor 37
Querkanalbriicke
Gleis ELL001 bei Weiche
E ELLO19 Flutschutztor Polder 45 Tor 20
F Gleis ELL0O06 am BU 310 Flutschutztor Polder 45 Tor 2
Gleise HBS307 und
G HBS308 am Stellwerk Dammbalkenverschluss | Polder 40 Tor 31
Hsw
H Gleis HBS217 am Ls 14w | Dammbalkenverschluss | Polder 40 Tor 30
Gleis HBS217 am
| BU 11664 Flutschutztor Polder 63 Tor 10
Gleise HBS048 und Flutschutztor offentlicher Hochwas-
HBS049 serschutz
K Gleis REO092_Priv Schiebetor Polder 62 Tor 2
L Gleis POL146 Dammbalkenverschluss Gffentlicher Hochwas-
serschutz
Weichen HOS023 und
M HOS024 Dammbalkenverschluss | Polder 7 Tor 38
N Gleis HOS399 Dammbalkenverschluss | Polder 7 Tor 17
(0] Gleis NHF437 Stemmtor Polder 70 Tor 19
P Gleis KAT002 Drehtor Polder 7 Tor 4
Q Gleise ASE543, ASE544 Dammbalkenverschluss offentlicher Hochwas-
und ASE545 serschutz
R Gleise ASE548 und Dammbalkenverschluss offentlicher Hochwas-
ASE549 sowie ASE285W serschutz
s Gleis AWW034 Flutschutztor offentlicher Hochwas-
serschutz
Hinweis: Es sind ausschlieRlich Tore aufgefiihrt, die die Gleise der Hafenbahn be-
treffen.
Einrichtungen = SO niedriger als NHN + 5,00 m
Einrichtungen = SO niedriger als NHN + 6,00 m
Stand: Seite 6 von 8
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4.1

4.2

weitere MaBRnahmen der Hafenbahn

Signal- und Fernmeldeanlagen

Bei einem zu erwartenden Wasserstand von NHN + 5,00 m werden zwei Stunden vor

Eintritt des Wasserstandes von NHN + 5,00 m folgende Gleise gesperrt:

e im Bft Hamburg Sid: Gleisgruppe Roeloffsufer

e im Bft Hmb Hohe Schaar: Neuhof und Rethe (ausgenommen Zufahrt Anschluss
EVOS Uber Gleis RET431)

Dadurch sind keine Fahrten zwischen Gleisgruppe Ross/CTT und Hamburg Sid so-

wie zwischen Hamburg Stid und Hmb Hohe Schaar mehr mdglich.

Ab einem zu erwartenden Wasserstand von NNH + 5,70 m wird zwei Stunden vor
dem Eintritt des Wasserstandes von NHN + 5,70 m zusatzlich zu den vorgenannten
MaRnahmen das Zuflhrungsgleis zum Anschluss 516 gesperrt. Dadurch sind dann
auch keine Fahrten zum Anschluss 516 (EVOS) mehr moglich.

Die Sperrungen sind erforderlich, um die Signal- und Fernmeldeanlagen stromlos zu
schalten und eine Beschadigung durch das Hochwasser zu verhindern.

Neue Bahnbriucke Kattwyk

Die Neue Bahnbrucke Kattwyk darf nur bis zu einem Wasserstand von NHN + 6,50 m
mit Eisenbahnfahrzeugen befahren werden. Rechtzeitig vor dem Uberschreiten des
Wasserstandes wird die NBK fiir den Bahnverkehr gesperrt.

Abhangig von den Windverhaltnissen kann es jedoch auch schon zu einer friheren
Sperrung der NBK kommen.

weitere behordliche MaRnahmen

Abhangig vom zu erwartenden Wasserstand werden durch die fur den Katastrophen-
schutz zustandige Behorde Teile des Hafens oder der gesamte Hafen zum Sperr-
oder Raumgebiet erklart.

Bei einer Wasserstandvorhersage bis zu NHN + 6,50 m darf sich im Raumgebiet | nur
noch in den Poldern oder aufgehdhten Flachen aufgehalten werden. Bei héheren
Wasserstandsvorhersagen wird der gesamte Hafen zur Raumgebiet erklart.

Eine Einfahrt in die Sperr- und Rdumgebiete ist nur noch mit einem besonderen Aus-
weis fur Krafte des Hochwasserschutzes und Notdienste moglich.

Weitere Informationen kénnen der Broschire ,Sturmflutschutz im Hamburger Hafen®
entnommen werden.
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Winterdienst auf den Anlagen der
Hamburger Hafenbahn

einschl. Besonderheiten fir die EVU

Stand: 13.12.2020
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1.

Allgemeines

Die Regelungen fur den Winterdienst sowie die im Winterdienst zu bertcksichtigenden
Flachen wurden unter Beteiligung des HPA Anlagen- und Betriebsmanagements, des
Bahnservices und des ASD festgelegt. Die Flachen der Hafenbahn, auf denen ein Winter-
dienst durchgefiihrt wird, sind im Anhang in Ubersichtsplanen dargestellt.

Der Winterdienst erfolgt grundséatzlich nach dem Hamburger Wegegesetz.

. Meldewege

Sofern die Winterdienst nicht automatisch durchgefiihrt wird, erfolgt die Benachrichtigung
Uber ein Raumerfordernis durch den FdlI/Ww an den Netzkoordinator. Dieser verstandigt
die jeweils erforderlichen Kréfte gem. den Regelungen der Wintermappe.

. Winterdienst im Gleisbereich

Im Gleisbereich bzw. in gleisnahmen Bereichen (in den Ubersichtsplanen rot dargestellt)
erfolgt der Winterdienst durch die Hafenbahn durch bis zu 3 Einsatzgruppen mit je 4-5
Mitarbeitern. Unter normalen Bedingungen erfolgt eine Raumung bis 09:00 Uhr.

Es wird ausdrtcklich darauf hingewiesen, dass auf den Rangiererwegen und in anderen
Bereichen ohne Markierung im Ubersichtsplan kein Winterdienst erfolgt. Es ist geeignetes
Schuhwerk zu tragen. Bei Bau- und Instandhaltungsarbeiten bei winterlicher Witterung im
Gleisbereich ist das mit diesen Arbeiten betraute Personal zur Selbstsicherung durch ge-
eignete MalRnahmen verpflichtet.

. Winterdienst auf Zuwegungen

Fur die Zuwegungen (in den Ubersichtplanen griin dargestellt) wurden externe Firmen
beauftragt. Die Breite der RAumung betragt 1,50m, es werden keine Tausalze eingesetzt.
Die Raumung findet in den zeitlichen Vorgaben des Hamburger Wegegesetzes statt.

. Streugutbehalter/Streugut

Durch die Hafenbahnwird kein Streugut im gleisnahen Bereich vorgehalten.

Wird eigenes Streugut verwendet, ist dieses nicht in das Gleisbett zu werfen! Der
Einsatz von Tausalz oder tausalzhaltigem Streugut ist untersagt!

. Bahntbergange

Bahnlbergange werden grundsatzlich vom Trager der Wegebaulast auf eigene Kosten
gereinigt, offentliche Bahnibergange durch die FHH, private Bahnibergéange durch den
Nutzungsberechtigten.
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7. Reinigung der Weichen

Die Regelungen fiir die Gangbarhaltung der Weichen bei Schnee und Eis werden den
betroffenen Stellen der Hafenbahn in der Wintermappe bekanntgegeben. In der Win-
termappe ist auch die Anforderung von Hilfskraften geregelt.

Die Einsatzstufen 2 und 3 gem. Ril 446 werden durch den Leiter Betriebsmanagement,
wenn dieser nicht erreichbar ist, durch den Notfallmanager ausgerufen.

8. Befahren von ortsgestellten Weichen ohne Weichenhei-
zung

In den Bereichen ohne Weichenheizung kann es aufgrund der exponierten Lage der Gleis-
anlagen bei starkerem Wind zu Schneeverwehungen im Bereich der Weichenzungen. Die
Schneeverwehungen kénnen nicht immer zeitnah beseitigt werden.

Um dennoch ein sicheres Befahren der mit Hebelgewicht ortsgestellten Weichen ohne
wirksame Weichenheizung sicherzustellen, sind folgende MaRnahmen vor dem Befahren
durchzufiihren:

o die Rangierfahrt hat vor der ortsgestellten Weiche anzuhalten, auch wenn das Wei-
chensignal die fur die Fahrt erforderliche Weichenlage anzeigt,

e durch Hin- und Herstellen am Hebelgewicht ist die ordnungsgemafe Endlage der
Weichenzungen durch das Rangierpersonal festzustellen,

e Schnee und Eis zwischen Weichenzunge und Backenschiene sind in dem Bereich, in
dem die Weichenzunge an der Backenschiene anliegt, vorher durch das Rangierper-
sonal zu beseitigen.
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9. Ubersichtsplane

Ubersichtsplan Alte Siiderelbe Tower:
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Ubersichtsplan Alte Suderelbe Nordkopf:
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Ubersichtplan Lokabstellung Kohlfleet:

Lokservicestelle:

— e e S— e e —

Stand: Seite 6 von 10

13. Dezember 2020




Betriebsstellenbuch und ortliche Zusatze
Bf Hamburg Hafen
alle Bft

Winterdienst

Hamburg Port Authority
Anhang 5-2

Ubersichtsplan Stellwerk Ct:
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Ubersichtsplan Hmb Hohe Schaar Lokabstellung:

Ubersichtsplan Hmb Hohe Schaar Stellwerk:
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Ubersichtsplan Stw Hsw:

Ubersichtsplan Stw Hsf:
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Dienstwege Stellwerk Hsf
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Dienstwege Stellwerk Hsw
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Durchfihrung von Fahrten von und zur Gleisgruppe
Peute

1. Allgemeines

Die Bestimmungen dieses Anhangs gelten zusétzlich zu den Bestimmungen des Textteils
des Betriebsstellenbuches / der 6rtlichen Zusatze.

Innerhalb des Ortsstellbereiches Peute ist ein Wartezeichen vorhanden. Dieses soll den
eingleisigen Abschnitt schitzen und zeitgleiche Fahrten in beide Richtungen vermeiden
helfen. Die Zustimmung zur Vorbeifahrt am Wartezeichen entbindet nicht von der Fahr-
wegbeobachtung.

2. Betriebliche Bestimmungen

a) Vereinbarung der Rangierfahrt zwischen Fdl Hsf und 6zF Wilhelmsburg

Bevor eine Rangierfahrt von/nach Gleis WIb42G46 zugelassen wird, ist die Rangierfahrt
zwischen dem Fdl Hsf und dem 6zF Wilhelmsburg zu vereinbaren.

Das Nachfahren in den besetzten Abschnitt Ls 40W — Weiche PEUO0O2 ist in beiden Rich-
tungen verboten. Ausnahmen sind zulassig beim Heranfuhren von Vorspann- oder Schie- *
betriebfahrzeugen sowie beim Einlassen von Hilfsfahrzeugen und Baufahrzeugen im ge-
sperrten Gleis.

b) Verstandigung der Rangierfahrten untereinander und mit dem Fdl Hsf

Die Verstandigung der Rangierfahrten untereinander und mit dem Fdl Hsf ist ausschliel3-
lich Uber Rangierfunk durchzufihren.

Fallt bei einer sich in der Gleisgruppe Peute befindlichen Rangierfahrt der Funk aus, darf
die Verstandigung ausnahmsweise tber andere Verbindungen erfolgen. Die Rangierfahrt
hat die Gleisgruppe Peute umgehend zu verlassen.

Rangierfahrten zur Gleisgruppe Peute sind ohne funktionierenden Rangierfunk nicht zu-
gelassen!

c) Lange der Rangierfahrten
Die Lange der Rangierfahrten darf 500m nicht Gberschreiten.

Ausgenommen hiervon sind Fahrten, die direkt dem Gleisanschluss OAM (Gleisanschluss
280) zugefiihrt werden. Diese Fahrten miissen jedoch den Abschnitt vom Ls 299" bis zur
Peutebahnbriicke ohne Halt durchfahren kénnen.

d) Abstellverbot von Fahrzeugen

Zwischen Ls 40"V und den Grenzzeichen der Weichen PEU002, PEU006 und PEU0O7
darfen keine Fahrzeuge abgestellt werden.

Im Gleis WLB42G46 durfen keine Fahrzeuge abgestellt werden.

In einer Betra/Betrieblichen Anordnung kénnen abweichende Regeln getroffen sein.
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3. Durchfuihrung der Rangierfahrten

a) Rangierfahrten zur Peute

Alle Rangierfahrten von Wilhelmsburg zur Peute melden nach der vollstandigen Einfahrt
in die Gleise PEU006 oder PEUOO7 bzw. in die Anschliisse 209 (Aurubis) oder 280 (OAM)
die Ankunft der Rangierfahrt Gber Rangierfunk an den Fdl Hsf.

Beim FdI Hsf ist diese Meldung im Fernsprechbuch nachzuweisen.
b) Rangierfahrten von der Peute

Die Zustimmung zur Vorbeifahrt am Ra 11 erteilt der Fdl Hsf. Die Rangierfahrt darf die
Zustimmung zur Vorbeifahrt erst einholen, wenn die Fahrt Richtung Wilhelmsburg unmit-
telbar im Anschluss erfolgen soll.

Beim Fdl Hsf wird die Zustimmung im Fernsprechbuch nachgewiesen.
c) Rangieren Uber die Weiche PEU002 hinaus in Richtung Ls 40!

Muss uber die Weiche PEU002 hinaus in Richtung Ls 40' rangiert werden, ist dieses
zwischen der Rangierfahrt und dem Fdl Hsf zu vereinbaren.

Die Zustimmung zur Vorbeifahrt am Ra 11 erfolgt analog zu Pkt. 3b). Nach Beendigung
des Rangierens Uber die Weiche PEU002 hinaus sind Meldung gem. Pkt. 3a) abzuge-
ben.

Die Gesprache sind beim Fdl Hsf im Fernsprechbuch nachzuweisen.

. Warnanlage der Fa. Aurubis

Entlang der Grundstiicksgrenze zwischen dem Werk Aurubis Stid und der HPA sind 8
Gefahrenwarnanlagen aufgestellt, die bei Gefahr akustische und optische Signale abge-
ben. Bei Auslosung des Alarms ist der Bereich weitrdumig zu verlassen.

Zusatzlich wurde die Rufnummer der Notfallmeldestelle der Hafenbahn in das Alarmie-
rungssystem ,Fact 24" aufgenommen.

Bei Eintreten eines Storfalls gilt folgende Verfahrensanweisung:

1. Alarmierungssystem ,Fact24“ verstandig die Notfallmeldestelle (mittels telefonischer
Bandansage)

2. Die Notfallmeldestelle verstandigt Fdl Hsf und anschlieend den Nmg
3. Fdl Hsf verstandigt iber Funk/Mobiltelefon die auf der Peute eingesetzten Personale
(Tf, Rb, Techniker...) mit dem Hinweis den Bereich weitrdumig zu verlassen.
Stand: Seite 2 von 2
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Durchfihrung von Rangierfahrten zwischen
Ro3und CTT

1. Allgemeines

Die Bestimmungen dieses Anhangs gelten zusatzlich zu den Bestimmungen des Text-
teils des Betriebsstellenbuches / der ortlichen Zuséatze.

Innerhalb des Ortsstellbereiches Rol3 sind Wartezeichen vorhanden. Diese sollen den
eingleisigen Abschnitt schiitzen und zeitgleiche Fahrten in beide Richtungen vermeiden
helfen. Die Zustimmung zur Vorbeifahrt am Wartezeichen entbindet nicht von der Fahr-
wegbeobachtung.

2. Betriebliche Bestimmungen

Der Weichenwarter Hsw flhrt ein Dispositionsblatt fir den Abschnitt Ro3 — CTT. Hier
tragt er ein, welcher Lok er die Zustimmung zur Vorbeifahrt am Wartezeichen gegeben
hat, aus welchem Gleis und das Ziel. Au3erdem ist hier die Ankunftsmeldung festzuhal-
ten. Erst nach Eintrag der Ankunftsmeldung darf die nachste Zustimmung zur Fahrt in
den Abschnitt RoR — CTT gegeben werden.

3. Durchfiihrung der Rangierfahrten

a) Rangierfahrten von Rol3 zum CTT

Alle Rangierfahrten fahren in den Gleisen ROS770 oder ROS771 bis an das Wartezei-
chen vor der Weiche ROS077 bzw. in den Gleisen ROS772 — ROS775 bis zum Warte-
zeichen an der Weiche ROS078. Die Zustimmung zur Vorbeifahrt am Wartezeichen
(auch fiur Lokumlauf oder Umsetzen von Fahrzeugen innerhalb der Gleisgruppe RoR) er-
teilt der Ww Hsw, wenn er keine gegenlaufige Fahrt von CTT zugelassen hat.

Nach Beendigung der Fahrt nach CTT oder des Umsetz-/Umlaufmandvers meldet der Tf
die Beendigung der Rangierfahrt an den Ww Hsw.

b) Rangierfahrten von CTT zum Rof3

Das Personal der Rangierfahrt fordert beim Ww Hsw die Zustimmung zur Vorbeifahrt am
Wartezeichen im Terminal an. Der Ww Hsw gibt die Zustimmung zur Vorbeifahrt am
Wartezeichen, wenn er keine Fahrt der Gegenrichtung zugelassen hat. Wenn die Fahrt
vorubergehend in der Gleisgruppe Rol3 endet, muss die Ankunft in der Gleisgruppe vom
Rangierpersonal an den Ww Hsw gemeldet werden. Fahrt die Fhart direkt weiter in den
Stellbereich des Ww Hsw, darf auf die Ankunftsmeldung verzichtet werden; der Ab-
schnitt CTT — RoR gilt als verlassen, wenn die Rangierfahrt in den Stellbereich Hsw
fahrt.
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c) Umsetzen im Terminal CTT

Auch beim Umsetzen im Terminal holt der Tf die Zustimmung des Ww zur Vorbeifahrt
am Wartezeichen ein. Dieser darf dem Umsetzen zustimmen, wenn er keine Fahrt aus
der Gleisgruppe Rol} zugelassen hat. Nach dem Umsetzen meldet der Tf die Ankunft an
den Ww Hsw.
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