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1 Geltungsbereich der AGB

1.1 Gesetzliche Grundlage

Durch das Gesetz zur Errichtung der Hamburg Port Authority (Hamburg Port Authority Errichtungsgesetz)
vom 29. Juni 2005 (HmbGVBI. S. 256) hat die Freie und Hansestadt Hamburg die Hamburg Port Authori-
ty als rechtsfahige Anstalt des 6ffentlichen Rechts errichtet und ihr die Entwicklung, Erweiterung und Be-
wirtschaftung des Hamburger Hafens, einschlieBlich der hierfir erforderlichen Schaffung einer 6ffentli-
chen Infrastruktur fir alle Hafennutzer, der Ansiedlung von Unternehmen und der Vermietung von Hafen-
grundsticken tbertragen.

GemaB § 12 Abs. 4 des Gesetzes Uber die Hamburg Port Authority vom 29. Juni 2005 kann die Ham-
burg Port Authority Entgelte erheben, soweit aufgrund vertraglicher Vereinbarungen Leistungen erbracht
werden.

1.2 Regelungsgegenstand

Die Benutzung der Wasserflachen des Hamburger Hafens (,Hafengebiet") durch Hafennutzer und die
Inanspruchnahme aller sonstigen Leistungen, insbesondere die Benutzung des Deviationsdalben und die
Inanspruchnahme von Daten aus der Weitergabe von Schiffsbewegungsdaten erfolgt aufgrund eines pri-
vatrechtlichen Vertrages zwischen der Hamburg Port Authority und dem jeweiligen Hafennutzer im Sinne
von Ziff. 1.4.

Fir diesen Vertrag gelten diese AGB in Ergédnzung zu den die Hafennutzung regelnden o&ffentlich-
rechtlichen Bestimmungen in ihrer jeweils geltenden Fassung, insbesondere
e dem BundeswasserstraBengesetz und darauf basierender Rechtsverordnungen,
e dem Hamburger Hafenverkehrs- und Schifffahrtsgesetz und darauf basierender Rechts-
verordnungen,
e dem Hamburgischen Wassergesetz und darauf basierender Rechtsverordnungen,
e dem Hamburger Hafensicherheitsgesetz und darauf basierender Rechtsverordnungen,
e der Verordnung 725/2004 des Européaischen Parlaments und des Rates vom 31. Méarz 2004 zur
Erhéhung der Gefahrenabwehr auf Schiffen und in Hafenanlagen,
e dem Hamburgischen Gesetz Uber Schiffsabfalle und Ladungsrickstdande (Hamburgisches
Schiffsentsorgungsgesetz) und darauf basierender Rechtsverordnungen.

Gegenstand des privatrechtlichen Vertrages Uber die Hafennutzung und dieser AGB ist die Entrichtung
von Hafengeld und Liegegeld und Sonstigen Entgelten der diesen AGB als Anlage beigefligten ,Preislis-
te Hafennutzungsentgelte" (,Preisliste").

Die Erhebung von Geblhren flr sonstige im Zusammenhang mit der Hafennutzung erbrachte Leistungen
(z.B. Hafenjahresgebuhren, Anlegegebiihren, Briicken- und Schleusengebihren, Gebuhren fir die Son-
dernutzung 6ffentlicher Flachen im Hafengebiet, staatlich verwalteter Landeanlagen, 6ffentlicher Lésch-
und Ladeplatze und offentlich zuganglicher Uferstrecken, Gebihren fir die Nutzung von
Deviationsdalben durch Schiffe fir einmaliges Kompensieren, Gebihren fur die Weitergabe von Schiffs-
und Schiffsbewegungsdaten auf elektronischem Wege) erfolgt gemaB der Gebuihrenordnung flr den
Hamburger Hafen in ihrer jeweils geltenden Fassung.

Weiterhin erhebt die Hamburg Port Authority gemaB § 12 Absatz 1 des Gesetzes (iber die Hamburg Port
Authority (Verwaltungs-) Gebuhren fir die Vornahme von Amtshandlungen und erfolglose Widerspruchs-
verfahren auf der Grundlage weiterer Gebihrenordnungen der Freien und Hansestadt Hamburg.

1.3 Bekanntmachung der AGB

Diese AGB gelten fur die Hafennutzung durch Wasserfahrzeuge. Die AGB kénnen in den Radumlichkeiten
der Hamburg Port Authority, Neuer Wandrahm 4, 20457 Hamburg sowie auf der Internet-Seite der Ham-
burg Port Authority (www.hamburg-port-authority.de) eingesehen werden und werden an die im Hambur-
ger Hafen tatigen Reeder, Agenten und Makler versandt.
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1.4 Zustandekommen des Vertrages und Vertragsparteien

Der Vertrag Uber die Hafennutzung kommt durch das Anlaufen des Hafengebietes oder durch die Benut-
zung der Anlagen oder den Bezug von Schiffs- und Bewegungsdaten der Hamburg Port Authority zu-
stande. Parteien des Vertrages lber die Hafennutzung sind die Hamburg Port Authority einerseits, sowie
e der Charterer,
der Reeder,
der Eigner,
der Ausrister,
jede andere natirliche oder juristische Person, die das betreffende Wasserfahrzeug in Gebrauch
hat, ohne Charterer, Reeder, Eigner oder Ausrister zu sein,
e ein etwaiger Dritter, der sowohl die Hafennutzung veranlasst als auch Schuldner des Hafenent-
geltes ist sowie
e der Bezieher von Schiffs- und Bewegungsdaten
(einzeln oder gemeinsam ,Hafennutzer") als Gesamtschuldner andererseits.

Unbeschadet der maBgeblichen, insbesondere der in Ziffer 1.2 genannten, 6ffentlich-rechtlichen Bestim-
mungen gelten fir den Vertrag Uber die allgemeine Hafennutzung ausschlieBlich diese AGB.
Entgegenstehende oder von diesen AGB abweichende Bedingungen eines Hafennutzers werden nicht
anerkannt und damit nicht zum Inhalt des Vertragsverhaltnisses. Dies gilt auch hinsichtlich solcher Rege-
lungsgegenstande, die zwar in den Bedingungen eines Hafennutzers, aber nicht in diesen AGB enthalten
sind.

2 Begriffsbestimmungen

2.1 Hafengebiet sind alle
Wasserflachen des Hamburger Hafens im Sinne von § 1 Abs. 1 Satz 1, Abs. 2 und 3 des Hamburger
Hafenverkehrs- und Schifffahrtsgesetzes vom 3. Juli 1979 (HmbGVBI. S. 177), zuletzt geandert durch
Gesetz vom 6. Oktober 2005 (HmbGVBI. S. 424) in der jeweils geltenden Fassung, der Bille und ihrer
Kanale unterhalb des Billeschdpfwerks sowie der Hafen Oortkarten und Zollenspieker.

2.2 Hafennutzung ist die
Nutzung des Hafengebietes durch Wasserfahrzeuge.

2.3 Anlaufen ist der
Eintritt des Wasserfahrzeuges in das Hafengebiet.

2.4 Anlagen sind
die Schiffsumschlags- und -liegestellen, sowie Landungs- und Betriebsanlagen.

2.5 Seegrenze ist
die Seegrenze gemé&B § 1 der Dritten Durchflihrungsverordnung zum Flaggenrechtsgesetz (Grenze
der Seefahrt, Anbringung der Schiffsnamen) in der BGBI. Ill, 9541-1-3 verdffentlichten bereinigten
Fassung geandert durch § 11.07 der Verordnung vom 14. Januar 1977 (BGBI. 1 S. 59).

2.6 Wasserfahrzeuge sind
See- und Binnenschiffe, Hafenfahrzeuge, Sportfahrzeuge, schwimmende Gerédte und sonstige
Schwimmkérper, die gewdhnlich zur Fortbewegung bestimmt sind. Als Fahrzeuge gelten auch Was-
serflugzeuge und nicht wasserverdrdéngende Fahrzeuge.

2.7 Fahrzeuge im Seeverkehr sind
Fahrzeuge, die die Seegrenze passiert haben oder passieren werden.

2.8 Fahrzeuge im Binnenverkehr sind
Fahrzeuge, deren Abgangs- und Bestimmungshafen binnenwérts der Seegrenze liegen.

2.9 Hafenfahrzeuge sind
Fahrzeuge, die ausschlieBlich innerhalb des Hafens verkehren.
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2.10 Frachtschiffe sind
Schiffe, deren Erwerbszweck der Transport von Ladung aller Art ist, unabhangig davon, ob tatsach-
lich Ladung mitgefuhrt oder umgeschlagen wird.

2.11 Open-Top-Containerschiffe sind
Fahrzeuge, die ausschlieBlich Container beférdern und wie ein offenes "U" konstruiert sind. Sie wei-
sen einen Doppelboden auf und haben hoch gezogene Seitenwande ohne ein abschlieBendes Deck.
Die offene Containerstellflache muss mindestens 66,7% der gesamten Lukenflache betragen.

2.12 Fahrgast- und Kreuzfahrtschiffe sind
Schiffe, deren Erwerbszweck die Beférderung von Personen ist, unabhangig davon, ob tatsachlich
Personen mitgefiihrt werden oder Passagierwechsel stattfinden. Diese Schiffe beférdern Ladung re-
gelmaBig nur zur Versorgung der Passagiere.

2.13 Sportfahrzeuge sind
Schiffe, die fir Sport- und Erholungszwecke verwendet werden, einschlieBlich der Fahrzeuge, die zu
Ausbildungszwecken fir die Sportschifffahrt gewerblich betrieben werden.

2.14 Traditionsschiffe sind
Fahrzeuge, die dem Anwendungsbereich der Sicherheitsrichtlinie fir Traditionsschiffe des Bundes-
ministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung unterliegen, oder auf Antrag von der Hamburg
Port Authority als solche zu ausschlieBlich gebihrenrechtlichen Zwecken anerkannt werden.

2.15 Sonstige Schiffe sind
alle unter den vorstehenden Ziffern 2.10 — 2.13 nicht aufgefiihrten Schiffe wie beispielsweise Hoch-
see- und Bergungsschlepper, Ankerziehschlepper, Kranschiffe, Bohrschiffe, Bagger, Schubfahrzeu-

ge.

2.16 Fahrzeugfiihrer ist
jeder Flhrer eines Fahrzeuges oder jeder sonst fir die Sicherheit des Fahrzeuges Verantwortliche.

2.17 Bruttoraumzahl (BRZ) ist
der Raumgehalt eines Fahrzeuges bzw. das nach dem Internationalen Schiffsvermessungs-
Ubereinkommen (,London-Ubereinkommen®) vom 23. Juni 1969 (BGBI. 1975 Il S. 67) ermittelte Ver-
messungsergebnis. Die BRZ bestimmt sich nach dem ,International Tonnage Certificate (1969)"
(nachfolgend: ,ITC 69%). Liegt kein ,ITC 69 vor, so ermittelt die Hamburg Port Authority die BRZ auf
andere Weise.

2.18 Umschlag ist
das Be- und Entladen von Schiffen sowie Frachtcontainern einschlieBlich des Transportes zu laden-
der und geldschter Giter auf den Kai-Umschlaganlagen, in den Schuppen, auf Freiflachen und sons-
tigen Lagerplatzen. Als Umschlag gilt auch das Ein- und Ausschiffen von Fahrgasten.

2.19 Schwimmende Anlagen sind
schwimmende Einrichtungen, die gewdhnlich nicht zur Fortbewegung bestimmt sind, insbesondere
Docks und Anlegebriicken. Sie gelten im Falle der Uberfihrung als Fahrzeuge.

2.20 Fahrtgebiete sind die im Folgenden aufgeflihrten und definierten:
1. Binnenverkehr
Verkehre elbaufwarts oder elbabwérts von Hamburg einschlieBlich einmindender Flisse und
Kanale bis zur nachsten Seegrenze oder Schiffbarkeitsgrenze.

2. Nord-/Ostsee - Verkehr
Verkehre von und nach Hamburg zu Héfen in das Nord- / Ostsee-Gebiet, als auch Norwe-
gen, GroBbritannien, die Farder, Irland und die franzdsische Kiiste bis zur spanischen Gren-
ze an der Biskaya.

3. Uberseeverkehr
Alle Ubrigen Verkehre.

2.21 Verkehrsarten sind die im Folgenden aufgefihrten und definierten:
1. Linienverkehr sind
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regelmaBige, nicht nur sporadische, allgemeine Verkehre von und nach Hamburg, die nach
einem verdffentlichten Fahrplan in einem abgegrenzten Fahrigebiet betrieben und nach-
gewiesen werden. Die Anlaufhafen oder die Hafengruppen missen dem Namen nach im
Fahrplan aufgefthrt sein. Als Fahrplan im Sinne dieser Bestimmung werden die in Schiff-
fahrtskreisen bekannt gegebenen Schiffsabfahrten DVZ-Schiffsliste, Reederei-Fahrplane und
Segellisten angesehen.

Der betreffende Liniendienst wird durch eine Reederei betrieben, welche in allen fahrplan-
maBig anzulaufenden Hafen oder Hafengruppen Ladungsbuchungen fir Stiickglter unter Li-
nienbedingungen und -raten vornimmt und diese Guter beférdert.

2. Trampverkehr sind Verkehre,
die nicht unter den Linienverkehr fallen.

2.22Deviationsdalbe ist ein in den Hafengrund eingerammter Pfahl zur Ermittlung und Kompensation
der magnetischen Ablenkung von Schiffskompassen.

2.23 Schiffs- und Bewegungsdaten sind:
Daten zu Schiffsname, Lange, BRZ etc. (,Schiffsdaten“) und zu Position, Ankunftszeit etc. (,Bewe-
gungsdaten®) aus dem Schiffsdatenverarbeitungssystem der Hamburg Port Authority. Die Daten sind
gegen Entgelt Gber das Internet beziehbar.

3 Hafennutzungsentgelt

3.1 Hafennutzungsentgeltpflichtigkeit und Befreiungen

Fiar die Hafennutzung hat der Hafennutzer unbeschadet der Verpflichtung zur Entrichtung 6ffentlich-
rechtlich erhobener Geblhren im Sinne der Ziffer 1.2, ein Entgelt in Form von Hafengeld, Liegegeld und /
oder Sonstigem Entgelt nach der Preisliste zu zahlen (einzeln oder gemeinsam auch ,Hafennutzungs-
entgelt").

Nicht von dieser Entgeltpflicht erfasst ist die Hafennutzung durch Wasserfahrzeuge, die keinem Erwerbs-
zweck dienen, soweit nicht in der Preisliste etwas anderes bestimmt ist. Entgeltfrei ist insbesondere die
Hafennutzung durch Marinefahrzeuge, Fahrzeuge von als gemeinnitzig anerkannten Tragern sowie For-
schungsschiffe.

3.2 Schuldner des Hafennutzungsentgeltes

Schuldner des Hafennutzungsentgeltes ist jeder Hafennutzer. Mehrere Zahlungspflichtige haften stets als
Gesamtschuldner. Jeder nicht im Hamburger Hafen tatige Hafennutzer ist verpflichtet, einen im Hambur-
ger Hafen tatigen Zustellungsbevollmé&chtigten (Reeder, Agenten, Makler oder vergleichbare natirliche
oder juristische Personen) zu benennen und diesen mit der Abwicklung der aus der Hafennutzung resul-
tierenden Zahlungen an die Hamburg Port Authority zu beauftragen. Die Hamburg Port Authority ist be-
rechtigt, das vom Hafennutzer zu entrichtende Hafennutzungsentgelt seinem Zustellungsbevollméachtig-
ten in Rechnung zu stellen.

3.3 Andere Anspriiche der Hamburg Port Authority

Aus der oder in Zusammenhang mit der Hafennutzung entstandene Anspriiche der Hamburg Port Autho-
rity gegen einen Hafennutzer aus einem anderen Rechtsgrund bleiben von der Verpflichtung zur Zahlung
von Hafennutzungsentgelt unberihrt.

3.4 Hohe des Hafennutzungsentgelts / Preisliste

Die Héhe des Hafennutzungsentgelts ergibt sich aus der Preisliste in ihrer jeweils glltigen Fassung, die
jedem Vertragsverhaltnis zwischen der Hamburg Port Authority und dem Hafennutzer zugrunde liegt. Far
Anderungen der Preisliste gilt Ziffer 1.3 entsprechend.

3.5 Umsatzsteuerpflichtigkeit

Das Hafennutzungsentgelt ist Entgelt im Sinne des § 10 Abs. 1 UStG in der Fassung der Bekannt-
machung vom 21. Februar 2005 (BGBI. | S. 386), zuletzt geadndert durch Art. 8 des Gesetzes vom 22. Au-
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gust 2006 (BGBI. | S. 1970), in der jeweils geltenden Fassung. Der Schuldner des Hafennutzungsent-
gelts hat daher die Umsatzsteuer zusatzlich zu entrichten, sofern die Leistungen umsatzsteuerpflichtig
sind.

3.6 Berechnungsgrundlage des Hafennutzungsentgelts

Richtet sich das Hafennutzungsentgelt nach der Tragfahigkeit von Wasserfahrzeugen und sind diese
nach dem Raumgehalt vermessen oder richtet sich das Hafennutzungsentgelt nach dem Raumgehalt und
ist das Wasserfahrzeug nach der Tragfahigkeit vermessen, so sind ein Kubikmeter Netto-Raumgehalt
oder eineinhalb Kubikmeter Brutto-Raumgehalt einer Tonne Tragfahigkeit, eine Netto-Raumzahl oder
eineinhalb Brutto-Raumzahlen drei Tonnen Tragfahigkeit gleichzusetzen.

3.7 Ubermittlung von relevanten Daten

Der Hafennutzer hat fur Frachtschiffe sowie Fahrgast- und Kreuzfahrtschiffe das voraussichtlich entste-
hende Hafengeld gem&B der Preisliste selbst zu berechnen. Die Berechnung (,Hafengelderklarung®) ist
der Hamburg Port Authority, Hafengeldstelle, auf einem von dieser einzuholendem Vordruck nach Anlau-
fen des Hafengebiets unverzlglich, spatestens aber innerhalb einer Woche, vollstandig und gut lesbar
mitzuteilen.

Hat der Hafennutzer fir die Berechnung des Hafengeldes wesentliche Tatsachen nicht vorausgesehen
oder haben sich wesentliche Berechnungsmerkmale ge&ndert, so hat er das Hafengeld bei Abgang des
Schiffes neu zu berechnen und die Berechnung der Hamburg Port Authority auf einem neuen Vordruck
mitzuteilen. Wesentlich sind dabei solche Tatsachen oder Berechnungsmerkmale, die fir die nach der
Preisliste zu ermittelnde Héhe des zu entrichtenden Hafengeldes mafBgeblich sind.

Der Hafennutzer hat im Zweifelsfall auf seine Kosten nachzuweisen, dass der von ihm zur Berechnung
herangezogene Entgeltposten den Eingruppierungsbestimmungen entspricht. Dies geschieht im Regelfall
durch Vorlage einer Kopie des Schiffsmessbriefes. Die Hamburg Port Authority ist berechtigt, daneben
Schiffszeichnungen oder anderes geeignetes Dokumentationsmaterial einzufordern.

3.8 Mangelnde Vorlage der Hafengelderklarung

Hat der Hafennutzer die Hafengelderklarung nicht oder nicht vollstandig binnen einer Woche nach Anlau-
fen des Hafengebietes der Hamburg Port Authority vorgelegt, so erhélt er eine erste schriftliche Aufforde-
rung, die Hafengelderklarung binnen der dort genannten Frist vollstdandig nachzureichen.

Kommt der Hafennutzer der ersten Aufforderung innerhalb der genannten Frist nicht nach, so ergeht eine
zweite schriftliche Aufforderung. Aufgrund der mangelnden Erfiillung seiner Mitwirkungspflicht hat der
Hafennutzer daneben - sofern er die mangelnde Vorlage der Hafengelderklarung zu verschulden hat -
eine Pénale an die Hamburg Port Authority gemaB Preisliste zu leisten. Die Pdnale wird bei jedem Ver-
stoB durch den Hafennutzer gegen die Mitwirkungspflicht gesondert erhoben.

Kommt der Hafennutzer der Verpflichtung zur Vorlage der Hafengelderklarung innerhalb der in der zwei-
ten Aufforderung benannten Frist nicht nach, so berechnet die Hamburg Port Authority das Hafennut-
zungsentgelt auf der Grundlage der ihr vorliegenden Informationen zu dem Schiff.

4 ErmaBigungen des Hafennutzungsentgelts

4.1 Voraussetzungen fur die Gewahrung von Mehrverkehrsrabatten bei Fracht-
schiffen

Das Hafengeld erméaBigt sich fir Frachtschiffe — auBBer Verkehren der Tarifgruppe ,Container-Ro/Ro-
Schiffe” - bei zusétzlichen Verkehren, die ein Hafennutzer auf den Hamburger Hafen innerhalb eines Ka-
lenderjahres im Vergleich zum Durchschnittsverkehr der beiden vorausgegangenen Kalenderjahre (Refe-
renzzeitraum) durch den Einsatz zusatzlicher oder grdoBerer Schiffe durchfihrt ("Mehrverkehr"), rickwir-
kend fir das betreffende Kalenderjahr, wenn

a) im Uberseeverkehr zusétzlich 200.000 BRZ durch den Einsatz gréBerer Schiffe erreicht worden
sind oder mindestens zehn zusétzliche Anlaufe stattgefunden haben.
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b) im Nord-/Ostsee-Verkehr zusatzlich 40.000 BRZ durch den Einsatz gréBerer Schiffe erreicht
worden sind oder mindestens 25 zusatzliche Anlaufe stattgefunden haben.

Im Falle eines Zusammenschlusses von Hafennutzern im Sinne des Umwandlungsgesetzes werden zur
Feststellung der Voraussetzungen eines Mehrverkehrs die Verkehre der an dem Zusammenschluss be-
teiligten Hafennutzer fir den Referenzzeitraum vor dem Zusammenschluss ermittelt und addiert. Der
Mehrverkehr umfasst alle Verkehre, welche der Hafennutzer auf den Hamburger Hafen durchgeflhrt hat.
Bezlglich der zu berlcksichtigenden Vorjahre sind auch die Verkehre etwaiger Rechtsvorganger zu be-
ricksichtigen.

4.2 Berechnungsweise von Mehrverkehrsrabatten bei Frachtschiffen

Liegen die Voraussetzungen fir eine ErmaBigung des Hafengeldes vor, so wird das Hafengeld fir den
Mehrverkehr fiir das abgelaufene Kalenderjahr in dem MaBe ermaBigt, in dem der auf der Grundlage der
Bruttoraumzahl bemessene Verkehr dieses Kalenderjahres den Durchschnittsverkehr der beiden voraus-
gegangenen Kalenderjahre Ubersteigt, maximal jedoch um 50 % des ohne die ErmaBigung fir den Mehr-
verkehr zu entrichtenden Hafengelds. Bei der Berechnung wird nur der Mehrverkehr berlcksichtigt, der
unterhalb der in Sondermerkmal 41 der Preisliste aufgefiihrten Kappungsgrenze liegt.

4.3 Voraussetzungen und Berechnungsweise fiir die Gewahrung von Frequenz-
rabatten bei der Tarifgruppe ,,Kreuzfahrtschiffe*

Kreuzfahrtreedereien erhalten riickwirkend ab dem neunten Anlauf von Schiffen ihrer Kreuzfahrtflotte in-
nerhalb eines Kalenderjahres eine ErmaBigung des zu zahlenden Hafengeldes nach der einschlagigen
Nummer der Preisliste von 10 % auf alle Anldufe innerhalb des betreffenden Kalenderjahres.

Die ErméaBigung betragt ab dem zwoélften Anlauf 15 % fir alle Anlaufe innerhalb des betreffenden Kalen-
derjahres.

4.4 Voraussetzungen und Berechnungsweise fiir die Gewahrung von Frequenz-
rabatten bei der Tarifgruppe ,,Container — RoRo-Schiffe*

Reedereien erhalten rickwirkend ab dem einhundertundersten Anlauf von Schiffen Ihrer Container —
RoRo-Schiffsflotte innerhalb eines Kalenderjahres eine ErmaBigung des zu zahlenden Hafengeldes in
der Form, dass nur die Uber einhundert hinausgehenden Anldufe so berechnet werden, als wéren sie in
der Tarifgruppe ,Autotransportschiffe” eingestuft gewesen.

4.5 Geltendmachung einer ErmaBigung des Hafengeldes

Zur Geltendmachung einer ErmaBigung des Hafengeldes bedarf es einer schriftlichen Anzeige des Ha-
fennutzers, die der Hamburg Port Authority zwischen dem 1. Januar und dem 31. Mai fUr das zuriicklie-
gende Kalenderjahr zugegangen sein muss. Diese Anzeige hat alle Tatsachen aufzufiihren, aus denen
sich die Erfallung der Voraussetzungen einer ErmaBigung des Hafengeldes ergibt. Im Falle eines Zu-
sammenschlusses von Hafennutzern sind dem Antrag insbesondere Angaben beizufligen, aus denen
sich die Verkehre der beteiligten Hafennutzer in den beiden vorangegangenen Kalenderjahren (Refe-
renzzeitraum) ergeben.

4.6 Erstattung von ErmaBigungen und etwaige Verrechnungen

Soweit die von einem Hafennutzer tatsachlich geleisteten Hafennutzungsentgelte fiir ein zuriickliegendes
Kalenderjahr den Betrag Uberschreiten, den der Hafennutzer nach Gewahrung einer ErméaBigung nach
dieser Ziffer schuldet, erstattet die Hamburg Port Authority dem Hafennutzer den zuviel gezahlten Betrag.
Die Berechtigung der Hamburg Port Authority zur Aufrechnung mit anderen, falligen Forderungen gegen
den betreffenden Hafennutzer bleibt unberihrt.

5 Einstufungskriterien

Fir die Hafennutzung durch Frachtschiffe sowie Fahrtgast- und Kreuzfahrtschiffe wird Hafennutzungs-
entgelt entsprechend der in der Preisliste genannten Preisgruppen erhoben. Die Einstufung des jeweili-
gen Schiffes in eine Preisgruppe erfolgt anhand der folgenden Kriterien.
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1. Oltankschiffe
Die Einstufung in diese Kategorie erfolgt unabhéngig von der Verkehrsart und wird nach Fahrt-
gebieten und BRZ bemessen. Weiter wird untergliedert wie folgt:

« Oltankschiffe mit getrennten Ballast Tanks (SBT):
Diese missen vom Flaggenstaat oder anderen authorisierten Insititutionen als solche aus-
gewiesen sein. Der Nachweis ist in der Regel zu fihren durch den internationalen Schiffs-
messbrief (1969) gemaB dem Gesetz vom 22. Januar 1975 zu dem Internationalen Schiffs-
vermessungs-Ubereinkommen (BGBI. Il S. 65). Ubergangsweise kénnen auch Bescheini-
gungen der zustandigen Schiffsvermessungsbehdrde anerkannt werden. Die getrennten
Wasserballasttanks missen der Regel 18 der Gberarbeiteten Anlage | zu dem Protokoll von
1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1973 zur VerhlUtung der Meeresver-
schmutzung durch Schiffe entsprechen (BGBI. 2007 Il S. 397) (,MARPOL-Ubereinkommen®).

« Oltankschiffe mit Doppelhiille:
Diese missen vom Flaggenstaat oder anderen authorisierten Institutionen als solche ausge-
wiesen sein. Der Nachweis ist in der Regel zu fihren durch ein anerkanntes Zeugnis (Inter-
national Oil Pollution Prevention Certificate - IOPP) der zusténdigen Schiffssicherheits-
behorde, wonach das Schiff Gber eine Doppelhille verfligt. Die Doppelhille muss der Regel
19 der Uberarbeiteten Anlage | zu dem Protokoll von 1978 zu dem Internationalen Uberein-
kommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe (BGBI. 2007 Il S.
397) entsprechen (MARPOL-Ubereinkommen). Fir Oltankschiffe unterhalb der IOPP-
Begrenzung ist der Doppelhillennachweis durch eine gleichwertige Bescheinigung zu fuhren.

« Ubrige Oltankschiffe:
Ubrige Oltankschiffe, die weder tber Doppelhille noch getrennte Ballasttanks verfligen.

2. Ubrige Massengutschiffe (fliissiges oder festes Gut)
Die Einstufung in diese Kategorie erfolgt unabhéngig von der Verkehrsart. Die Bemessung erfolgt
nach Fahrtgebieten und BRZ.

In diese Kategorie gehdren bspw. Frachtschiffe fir:
e Chemikalien-, Produkten- und sonstige Flissigladung ohne den entsprechenden
MARPOL-Status aus Ziffer 1 (Oltankschiffe)
e Sauggut / Agribulk (bspw. Olsaaten, Diinger, Getreide)
e Greifergut (bspw. Kohle, Erz, Schrott)
e verschiedene Massengutarten, bspw. Oil/Bulk/Ore — Schiffe (OBO).

3. Frachtschiffe fiir Stiickglter, Fahrgast-/Kreuzfahrtschiffe und sonstige Schiffe

3.1 Voll-Containerschiffe im Liniendienst
Die Bemessung erfolgt nach Fahrtgebieten und BRZ. Bei Open-Top-Containerschiffen wird das
Hafengeld nach der verminderten BRZ bemessen, wenn diese durch Vorlage des ITC nachge-
wiesen wurde (Sondermerkmal 45 gemaB Anlage Preisliste Hafennutzungsentgelte).

Wesensbestimmend fir eine Einstufung in diese Kategorie ist, dass dieser Schiffstyp ganzlich mit
Containerzellen ausgeristet ist.

3.2 Autotransportschiffe
Die Bemessung erfolgt nach Fahrtgebieten und BRZ.

Wesensbestimmend fir eine Einstufung in diese Kategorie ist, dass dieser Schiffstyp einen ho-
hen Grad an Umbauung aufweist. Wesensbestimmend ist weiterhin, dass diese Schiffe ihre La-
dung ausschlieBlich rollend Uber Bug-, Seiten- oder Heckpforten I6schen und laden. Sie haben
geschlossene Decks, die normalerweise nicht unterteilt sind und im Allgemeinen Uber die gesam-
te Lange des Schiffs laufen.

Typbedingte Voraussetzungen erflllen bspw. Autotransporter (PCC (Pure Car Carrier) und PCTC
(Pure Car and Truck Carrier)).
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3.3 Container — Ro/Ro-Schiffe (Con Ro)
Die Bemessung erfolgt nach Fahrtgebieten und BRZ.

Wesensbestimmend fir eine Einstufung in diese Kategorie ist, dass diese Schiffe weniger um-
baut sind als die Auto-Carrier und lber mindestens 3 Ubereinander befindliche RoRo-Ladedecks
verfligen. Wesensbestimmend ist weiterhin, dass diese Schiffe ihre Ladung teilweise (ber Bug-,
Seiten- oder Heckpforten umschlagen, aber auch Container oder andere Stlickgiter in vertikaler
Richtung (LoLo-Verfahren) mit Bord- oder Kaikranen I6schen und laden.

Typbedingte Voraussetzungen erflllen bspw. Container- Ro/Ro-Schiffe (ConRo-Carrier) mit Con-
tainerzellen im Raum und / oder an Deck.

3.4 Sonstige Ro/Ro-Schiffe / Mehrzweckfrachter
Die Bemessung erfolgt nach Fahrtgebieten und BRZ.

Wesensbestimmend fir eine Einstufung in diese Kategorie ist, dass diese Schiffe weniger um-
baut sind als Autocarrier und ConRo-Schiffe und / oder (ber nur bis zu zwei Ubereinander befind-
liche RoRo Ladedecks verfligen. Wesensbestimmend ist weiterhin, dass diese Schiffe ihre La-
dung teilweise Uber Bug-, Seiten- oder Heckpforten umschlagen, aber auch andere Stiickglter in
vertikaler Richtung (LoLo-Verfahren) I6schen und laden.
Typbedingte Voraussetzungen erfillen bspw.:

o Schwergutschiffe mit RoRo — Kapazitat

o ConRo-Schiffe mit nur einem oder zwei Ubereinander befindlichen RoRo-Ladedecks

3.5 Kombinierte Passagier- und RoRo-Fahrschiffe (RoPAX) und Einsatz im Liniendienst
Die Bemessung erfolgt nach BRZ.

Wesensbestimmend flr eine Einstufung in diese Katgegorie ist, dass dieser Schiffstyp einen ho-
hen Grad an Umbauung aufweist. Er verkehrt regelmé&Big im Pendelverkehr mit nur einem ande-
ren Hafen und transportiert zur Uberbrickung von Wasserwegen regelméBig schnell
umschlagbare Ladung wie Personen und rollende Guter einschlieBlich schienengebundener Ei-
senbahnwagen.

3.6 Fahrgastschiffe / Kreuzfahrtschiffe
Die Einstufung in diese Kategorie erfolgt unabhangig von der Verkehrsart und Fahrtgebieten. Die
Bemessung erfolgt nach BRZ.

Wesensbestimmend fir eine Einstufung in diese Kategorie ist, dass der Erwerbszweck dieser
Schiffe die Beférderung von Personen ist, unabhangig davon, ob tatsachlich Personen mitgefihrt
werden oder Passagierwechsel stattfinden. Diese Schiffe beférdern Ladung regelmaBig nur zur
Versorgung der Passagiere.

3.7 Sonstige Frachtschiffe und Verkehrsarten
Dieser Tarif bildet den Auffangtatbestand fiir alle Schiffstypen und Verkehrsarten, welche nicht
durch die Kategorien 1 — 3.6 abgebildet werden.
Die Einstufung erfolgt nach Verkehrsarten. Die Bemessung erfolgt nach Fahrtgebieten und BRZ.

In diese Kategorie gehéren bspw.:
o Kuhlschiffe: Fahrzeuge, die mit ortsfesten Kiihlaggregaten ausgerustet sind
Schwergutschiffe chne RoRo-Kapazitat
spallet carrier“oder ,barge carrier*
Bohrinselversorger, sofern nicht RoRo-Schiff
barges

O O O O
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6 Falligkeit und Zahlung des Hafennutzungsentgeltes, Zahlungsver-
zug

6.1 Falligkeit

Das Hafennutzungsentgelt wird mit Zugang der Rechnung beim Hafennutzer oder einem Dritten im Sinne
von Ziffer 3.2 dieser AGB fallig. Es ist innerhalb einer Frist von 30 Tagen ab Zugang der Rechnung zu
entrichten.

6.2 Verzugsschaden

Die Hamburg Port Authority ist berechtigt, bei Zahlungsverzug Verzugszinsen in der gesetzlichen Héhe
zu berechnen. Die Geltendmachung eines héheren Verzugsschadens aus einem anderen Rechtsgrund
bleibt der Hamburg Port Authority vorbehalten.

6.3 Erfiillung der Zahlungsverpflichtung

Die Zahlungsverpflichtung des Hafennutzers gilt erst dann als erfillt, wenn die Hamburg Port Authority
Uber den Betrag endgiiltig verfigen kann.

6.4 Berechtigung der Aufrechnung / Zuriickbehaltung von Anspriichen

Der Hafennutzer ist zur Aufrechnung und Zurtickbehaltung gegenliber dem Anspruch der Hamburg Port
Authority auf Hafennutzungsentgelt nur berechtigt, wenn die Gegenanspriiche des Hafennutzers unbe-
stritten oder rechtskréaftig festgestellt worden sind.

6.5 Mahnkosten

Fir jede Mahnung nach Beginn des Zahlungsverzugs schuldet der Hafennutzer Mahnkosten in Héhe von
€ 5,00, sofern er nicht nachweist, dass Aufwendungen nicht oder nicht in dieser Héhe entstanden sind.

6.6 Pfandrecht

Zur Sicherung der Forderungen der Hamburg Port Authority auf Entrichtung des Hafennutzungsentgelts
hat die Hamburg Port Authority ein gesetzliches Pfandrecht an dem betreffenden Schiff nach MaBgabe
der gesetzlichen Bestimmungen zu Schiffsglaubigerrechten.

6.7 Einwendungsausschluss gegen die Hafengeldrechnung

Der Hafennutzer hat Einwendungen gegen den Rechnungsbetrag innerhalb von einem Monat nach Zu-
gang der Rechnung schriftlich bei der Hamburg Port Authority geltend zu machen. Das Unterlassen der
rechtzeitigen Einwendung gilt - unter dem nachfolgenden Vorbehalt - als Genehmigung. Die Hamburg
Port Authority wird mit der Hafengeldrechnung auf die Einwendungsfrist und auf die Rechtsfolgen einer
unterlassenen rechtzeitigen Einwendung besonders hinweisen.

War der Hafennutzer ohne Verschulden verhindert, die Einwendungsfrist einzuhalten, so hat er die Ein-
wendung spatestens zwei Wochen nach dem Wegfall des Hindernisses geltend zu machen. Gesetzliche
Anspriiche des Hafennutzers bei Erhebung begrindeter Einwendungen nach Fristablauf bleiben unbe-
rahrt.
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7 Haftungsbeschrankung

7.1 Die Hafennutzung erfolgt auf eigene Gefahr. Fir Schaden, die durch Hafenanlagen, durch die
Verletzung von Verkehrssicherungspflichten oder in sonstiger der Hamburg Port Authority zurechenbarer
Weise entstehen, haften die Hamburg Port Authority sowie ihre Arbeitnehmer, Mitarbeiter, Vertreter und
Erfallungsgehilfen - vorbehaltlich der Ziffern 7.2 und 7.3 - ohne Ricksicht auf die Rechtsnatur des geltend
gemachten Anspruchs und unabhéngig von der Art der Pflichtverletzung, nur bei Vorsatz und grober
Fahrlassigkeit.

7.2 Bei Verletzung wesentlicher Vertragspflichten oder Kardinalpflichten haftet die Hamburg Port Au-
thority fir jede Fahrlassigkeit, jedoch nur bis zur Hohe des vorhersehbaren Schadens. Wesentliche Ver-
tragspflichten sind diejenigen Pflichten, deren Erflllung die ordnungsgemé&Be Durchfihrung des Vertrags
Uberhaupt erst erméglichen und auf deren Einhaltung der Vertragspartner regelmaBig vertrauen darf. An-
spriiche des Hafennutzers aus Schadensersatzanspriichen Dritter, Anspriiche auf entgangenen Gewinn
sowie auf Ersatz sonstiger Vermdgensschaden oder mittelbarer und Folgeschaden sind ausgeschlossen.

7.3 Die vorgenannten Haftungsbeschréankungen und -ausschlisse gelten nicht fir Schaden aus der
Verletzung des Lebens, des Koérpers oder der Gesundheit. Sie gelten ferner nicht fiir Ersatzanspriiche
aus Sachschéaden, sofern und soweit diese von einer Haftpflichtversicherung der Hamburg Port Authority
erfasst sind.

7.4 Die Hamburg Port Authority trifft keine Haftung fir Schaden infolge hdherer Gewalt oder Natur-
gewalt.

8 Datenschutz

Der Hafennutzer erklart mit Vertragsabschluss sein Einverstandnis damit, dass die Hamburg Port Authori-
ty alle im Zusammenhang mit der Vertragsbeziehung erhaltenen Daten (ber den Hafennutzer, insbeson-
dere die mittels Vordruck erhobenen Daten zur Berechnung des Hafennutzungsentgelts, speichert und zu
statistischen und Planungszwecken verwendet.

Die Hamburg Port Authority wird nicht anonymisierte Daten an Dritte nur mit Zustimmung des betreffen-
den Hafennutzers weitergeben.

9 Schlussbestimmungen

9.1 Bekanntmachung

Diese AGB sowie alle nachfolgenden Anderungen dieser AGB werden nach MaBgabe der Ziffer 1.3 be-
kannt gemacht.

9.2 Unwirksamkeit oder Undurchfiihrbarkeit

Die Unwirksamkeit oder Undurchfiihrbarkeit einer oder mehrerer Bestimmungen dieser AGB berihrt die
Gultigkeit der Gbrigen Bestimmungen nicht.

9.3 Erfiillungsort

Erflllungsort sdmtlicher nach diesen AGB zu erbringenden Leistungen ist Hamburg. Die Vertragsbezie-
hungen zwischen der Hamburg Port Authority und dem Hafennutzer unterliegen deutschem Recht. Aus-
schlieBlicher Gerichtsstand fur alle sich aus oder im Zusammenhang mit dem Vertragsverhéltnis zwi-
schen der Hamburg Port Authority und dem Hafennutzer ergebenden Streitigkeiten ist Hamburg.

10 Inkrafttreten

Diese AGB treten zum 1. Januar 2010 in Kraft und gelten fiir alle ab diesem Tag geschlossenen Vertrage
Uber die Hafennutzung.
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Preisliste Hafennutzungsentgelte

Anlage zu den Allgemeinen Geschiftsbedingungen der Hamburg Port Authority, Anstalt des Of-
fentlichen Rechts, fiir privatrechtliche Vereinbarungen liber die allgemeine Nutzung des Hambur-
ger Hafens vom 1. Januar 2010

Teil A: Hafengeld

Fir die Benutzung des Hamburger Hafens und der Bille und ihrer Kanale unterhalb des
Billeschépfwerkes durch Frachtschiffe sowie Fahrgast- und Kreuzfahrtschiffe, die
a) Ladung léschen oder Fahrgaste beférdern und bei deren Transport die Seegrenze passiert
haben oder
b) Ladung oder Fahrgaste Gbernehmen und bei deren Transport die Seegrenze passieren wer-
den,

ist fir einen Zeitraum bis zu finf Kalendertagen je Anlauf und je 100 Bruttoraumzahl (BRZ) ein Hafengeld
nach den im Folgenden aufgeflihrten Preisgruppen zu zahlen. Es ist dabei auf volle 100 BRZ ab 50 BRZ
aufzurunden und unter 50 BRZ abzurunden.

Fir Frachtschiffe sowie Fahrgast- und Kreuzfahrtschiffe bis 500 BRZ ist fir je 10 BRZ ein Zehntel der
angegebenen Preise zu zahlen. Es ist dabei auf volle zehn BRZ ab fiinf BRZ aufzurunden und unter finf
BRZ abzurunden.

Preis- . . Preis
gruppe 1 Oltankschiffe €/100 BRZ
im Ubersee — Verkehr
11UD ~ mit Doppelhiille 35,50
11UB ~ mit getrennten Wasserballasttanks 39,30
1100 Ubrige Oltankschiffe im Uberseeverkehr 54,90
im Nord-/Ostsee — Verkehr
11ND ~ mit Doppelhulle 16,80
11NB ~ mit getrennten Wasserballasttanks 18,60
11NO Ubrige Oltankschiffe im Nord-/Ostsee - Verkehr 26,10
2 Preis- Sonstige Massengutschiffe (flissig und tro- Preis
) gruppe 2  cken) €/100 BRZ
im Ubersee — Verkehr
210K ~ bis 4.000 BRZ 29,70
210G ~ > 4.000 BRZ 41,20
im Nord-/Ostsee — Verkehr
21NK ~ bis 4.000 BRZ 9,30
21NG ~ > 4.000 BRZ 19,50

AGB 2010 Seite 14 von 23



3 Preis- Frachtschiffe flur Stickguter, Fahrgast-/ Preis
’ gruppe 3 Kreuzfahrtschiffe und sonstige Schiffe €/100 BRZ
3.1 Vollcontainerschiffe im Liniendienst
im Ubersee — Verkehr
31UK ~ bis 4.000 BRZ 11,60
310G ~ > 4.000 BRZ 21,70
im Nord-/Ostsee - Verkehr
31NK ~ bis 4.000 BRZ 3,30
31NG ~>4.000 BRZ 6,50
3.2 Autotransportschiffe
320 im Ubersee - Verkehr 9,70
32N im Nord-/Ostsee - Verkehr 3,40
3.3 ConRo-Schiffe
330 im Ubersee - Verkehr 11,10
33N im Nord-/Ostsee - Verkehr 3,90
3.4 RoRo / Mehrzwecktransporter
340 im Ubersee - Verkehr 12,30
34N im Nord-/Ostsee - Verkehr 4,40
3.5 35 Kombinierte Passagier-/ RoRo Fahrschiffe 550
) (Ro/PAX) im Liniendienst ’
3.6 36 Fahrgastschiff / Kreuzfahrtschiff 21,60
3.7 Sonstige Frachtschiffe und Verkehrsarten
im Uberseeverkehr und Tramp
37UTK  ~ bis 4.000 BRZ 29,50
370TG ~ > 4.000 BRZ 41,00
im Uberseeverkehr und Linie
370LK ~ bis 4.000 BRZ 11,60
37ULG ~ > 4.000 BRZ 21,70
im Nord-/Ostsee - Verkehr und Tramp
37NTK ~ bis 4.000 BRZ 9,30
37NTG ~>4.000 BRZ 19,40
im Nord-/Ostsee - Verkehr und Linie
37NLK ~ bis 4.000 BRZ 3,30
37NLG ~>4.000 BRZ 6,50
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Sonder- . . Ermasi-
merkmal TarifermaBigungen gung

41 Kappungsgrenze

41.1 Firr Containerschiffe von mehr als 110.000 BRZ ist fiir
die 110.000 BRZ ubersteigenden BRZ kein Hafengeld variabel
ZU bezahlen

41.2  Fir alle Gibrigen Schiffe von mehr als 100.000 BRZ ist fiir
die 100.000 BRZ ubersteigenden BRZ kein Hafengeld variabel
zu bezahlen

42 bleibt frei

zweite Anlaufe
43 Far Schiffe der Preisgruppen 3.1, 3.2, 3.3 und 3.4 mit
dem Merkmal "Uberseeverkehr", sowie Schiffe der
Preisgruppe 3.7 mit dem Merkmal "Uberseeverkehr und
Linie", wenn sie binnen 2 Kalenderwochen aus dem 50%
Nord-/Ostseegebiet kommend Hamburg erneut anlaufen
und beim vorigen Anlauf hafengeldpflichtig waren.

44 Fir Schiffe der Preisgruppen 1 und 2 wird das Hafen-
geld reduziert, wenn sie binnen 5 Kalendertagen nach
Verlassen des Hamburger Hafens denselben erneut an-
laufen. FUr die Fristberechnung finden §§ 187 f. BGB
Anwendung. Voraussetzung fur die Ermé&Bigung ist, 50%
dass in der Zwischenzeit kein anderer Hafen fir kom-
merzielle Zwecke angelaufen wurde und derselbe
Schuldner hafengeldpflichtig ist.

Open-Top-Containerschiffe
45 Bei Open-Top-Containerschiffen wird das Hafengeld
nach der verminderten BRZ bemessen, wenn diese

durch Vorlage des ITC nachgewiesen wurde. variabel
Sonder- . . Ermasi-
5. merkmal Tarifbefreiung gung
51 bleibt frei
52 Nordseebéaderverkehre
Fahrgastschiffe, die zwischen Hamburg und den deut-
schen Nordseebadern verkehren, wenn ihre Ladung -
ohne Handgepéck und Post - weniger als 10 Tonnen 100%

betragt
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53 Besondere Fischereifahrzeuge
Fischereifahrzeuge mit ausschlieBlich eigenem Fang 100%
54 Besondere Hafenteile
Schiffe, die ausschlieBlich den Neuhdéfer Kanal ohne die o
Wasserflache vor der Neuhéfer Pier aufsuchen: 100%
Pdénale gemanB Ziffer 3.8 (Mangelnde Vorlage der
6. . Entgelt
Hafengelderklarung)
61 Die Pénale betragt 5 % des Nettorechnungsbetrages, 150 €
mindestens aber 20 €
im Hochstfall 600 €
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Teil B: Liegegeld

Fur Frachtschiffe sowie Fahrgast- und Kreuzfahrtschiffe, die den Hamburger Hafen, die Bille und ihre Ka-
nale unterhalb des Billeschépfwerkes und die Hafen Oortkaten und Zollenspieker langer als flinf Kalen-
dertage nach dem Anlauftag benutzen, ist fir die Uber diesen Zeitraum hinausgehende Benutzung Liege-
geld zu zahlen.

Eine Unterbrechung der Benutzung von weniger als 24 Stunden wird nur beriicksichtigt, wenn die Benut-
zung zu gewerblicher Tatigkeit unterbrochen ist und dies, sofern die Hamburg Port Authority es verlangt,
nachgewiesen worden ist.

Fir Frachtschiffe sowie Fahrgast- und Kreuzfahrtschiffe bis 500 BRZ ist fir je 10 BRZ ein Zehntel der
angegebenen Preise zu zahlen. Es ist dabei auf volle zehn BRZ ab fiinf BRZ aufzurunden und unter finf
BRZ abzurunden.

Das Liegegeld betragt je 100 BRZ:

1 Preis- Liegeaeld Preis in €/
’ gruppe geg 100 BRZ
1.1 fir Seeschiffe
bei einer liegegeldpflichtigen Benutzungsdauer von
Li111 bis zu einer Woche je angefangenen Tag ... 1,80
Li112 mehr als einer Woche je angefangenen Tag ... 3,00
1.2 fir Binnenschiffe
bei einer liegegeldpflichtigen Benutzungsdauer von
Li121 bis zu zwei Wochen je angefangene Woche ... 9,40
mehr als zwei Wochen fir die ersten zwei Wochen
Li122  Preis nach Nummer b 1, fUr die weitere Dauer je ange- 58,30
fangene vier Wochen ...
. fir in Hamburg beheimatete Schiffe je angefangene
1.3 Li131 vier Wochen ... 9,20
2 Sonder- Ausnahmetatbestande / ErmaBigungen
) merkmal
Die Pflicht zur Zahlung von Liegegeld besteht nicht
Li21 Binnenschiffe / Eisgang
fir Binnenschiffe, soweit ihnen der Antritt einer Reise
durch Eisgang nicht méglich ist.
Li22  Werftaufenthalt
fir Schiffe, solange diese an Werften zur Durchfiihrung
von Reparaturen liegen.
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Li23  Reparaturen

flr Schiffe, solange diese zur Durchfihrung von Repara-
turen durch Werften oder Reparaturbetriebe im Ham-
burger Hafen liegen; als Nachweis hat der Hafennutzer
der Hamburg Port Authority eine Bescheinigung der
Werft oder des Reparaturbetriebes vorzulegen.

Kappungsgrenze

Li24  Fir Containerschiffe von mehr als 110.000 BRZ ist fiir
die 110.000 BRZ Ubersteigenden BRZ kein Liegegeld zu
bezahlen.

Li25  For alle Gibrigen Schiffe von mehr als 100.000 BRZ ist
fir die 100.000 BRZ Ubersteigenden BRZ kein Liegegeld
zu bezahlen.

AGB 2010 Seite 19 von 23



Teil C: Sonstige Entgelte

1.

Benutzung 6ffentlicher Deviationsdalben durch Schiffe
fir einmaliges Kompensieren,

je angefangene 100 BRZ €21,20
2. Weitergabe von Schiffs- und Schiffsbewegungsdaten
auf elektronischem Wege,
je Jahr € 1.145,00
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Teil D. Temporare MaBnahmen

Praambel
Die HPA stellt sich den Herausforderungen der Finanz- und Wirtschaftskrise. Mit nachfolgendem Pro-
gramm tragt sie dazu bei, die Attraktivitdt des Standortes zu erhéhen.

Giltigkeitsdauer
Die Giltigkeitsdauer dieser Anlage Teil D reicht vom 01.01.2010 bis zum 31.12.2010.

D.1 . Temporidres Angebot ErmaBiqung ..Transshipmentcontainer
Um die Verteilfunktion des Hamburger Hafens, insbesondere in den Nord- und Ostseeraum zu stérken,
werden im Containerverkehr Anreize fiir Uberseereeder gesetzt.

Geltungsbereich

AusschlieBlich die Tarifgruppen

e 310G (Vollcontainerverkehre im Liniendienst im Uberseeverkehr),

e 33 U (ConRo-Schiffe im Uberseeverkehr) fiir deren Anteil am Containerumschlag und

e 37 ULG (Sonstige Frachtschiffe und Verkehrsarten im Uberseeverkehr und Linie) fiir deren Anteil am
etwaigen Containerumschlag

Inhalt

Die ErmaBigung wird gewahrt fir Transshipmentcontainer. Transshipmentcontainer sind Container, wel-
che das im Geltungsbereich verkehrende Schiff entweder zuvor auf dem Seeweg von einem Seeschiff
mit dem Fahrtgebiet Nord/Ostseeverkehr erhalten hat oder an ein solches Ubergeben wird bzw. (iberge-
ben hat. Die ErmaBigung wird lediglich fir die Schiffe gewahrt, die Transshipmentcontainer transportie-
ren, die nach ihrer Anzahl pro Anlaufen des Hamburger Hafens (ber dem fir eine ErméaBigung nicht be-
ricksichtigten Mindestsockel von 5 % Transshipmentanteil vom Gesamtumschlag an Containern im
Hamburger Hafen liegen.

Das Entgelt fiir Schiffe, die eine Gber dem Mindestsockel liegende Anzahl an Transshipmentcontainern
transportieren, ermaBigt sich um 2,00 Euro pro TEU; jedoch nur bis zu einer Obergrenze in Héhe von
10% des gemaB Grundtarif falligen Entgeltes, das ohne Beriicksichtigung einer ErmaBigung nach diesem
Teil D. zu entrichten ware.

Dabei gelten Transshipmentcontainer von 10° bis 30° als TEU (20). Transshipmentcontainer gréBer als
30 gelten als FEU (40°); das Entgelt reduziert sich fiir diese um 4,00 € pro Container.

Vorgehen

Der Hafennutzer, der an diesem Anreizsystem teilnehmen méchte und die vorgenannten Voraussetzun-

gen erfillt, legt der HPA — Hafengeldstelle — quartalsweise in Form einer EXCEL-Datei oder schriftlich die

folgenden Daten vor:

e die Schiffe die Transshipmentcontainer beférderten, nach Namen, Funkrufzeichen, BRZ und Anlauf-
datum und

e Anzahl der Transshipmentcontainer und des Gesamtumschlages nach GréBe (20° / 40°) und Ver-
kehrsrichtung (Léschen / Laden) nach folgendem Muster:

TEU gesamt Transshipment geléscht | Transshipment geladen

Schiffsname  Funkrufzeichen BRZ Ankunft |geléscht geladen gesamt|2li] 40 gesamt |2£] 40

Voraussetzung fiir die Gewahrung der ErmaRBigung ist, dass diese Daten vollstdndig gemeldet werden,
spatestens drei Kalendermonate nach Ablauf des fiir die Gew&hrung der ErmaBigung zu betrachtenden
Quartals, also erstmals ab 01. April bis zum 30. Juni fir Schiffsanldufe im ersten Quartal 2010 und letzt-
mals zum 01.01.2011 bis zum 31.03.2011 fir Schiffsanlaufe im vierten Quartal 2010.
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Weitere Voraussetzung
Eine ErmaBigung wird nicht gewahrt, wenn die Angaben des Hafennutzers nicht mit jenen der beteiligten
Umschlagterminals und/oder in Systemen der DAKOSY AG gespeicherten Angaben Ubereinstimmen.

Der Hafennutzer ermachtigt daher die HPA, Angaben zur Uberpriifung der von ihm gelieferten Daten bei
dem oder den beteiligten Umschlagterminals sowie der DAKOSY AG einzuholen. Die nachfolgende Er-
machtigungserklarung, die der Hafennutzer schriftlich und rechtswirksam unterzeichnet der HPA vorlegt,
ist Voraussetzung fiir die Gewahrung der ErméaBigung.

Daneben gewahrt der Hafennutzer der HPA Einblick in alle von ihm vorgehaltenen Dokumente, die ge-
eignet sind, die von ihm gemachten Angaben zum Erhalt einer ErmaBigung zu Uberpriifen. Die Uberpri-
fung kann insbesondere anhand von Lade- und Léschlisten erfolgen.
Die HPA sichert die Vertraulichkeit aller ihr Gbermittelten Angaben zu.

Ermachtigung

Hiermit erméchtigt die ...(Name der Reederei)... die Hamburg Port Authority AG6R (HPA) die
zum Zwecke der Teilnahme an dem in Teil D. der Allgemeinen Geschéftsbedingungen fdr pri-
vatrechtliche Vereinbarungen (ber die Allgemeine Nutzung des Hamburger Hafens beschriebe-
nen Anreiz- und ErméBigungsprogramm flir Transshipmentcontainer von uns / der Reederei ...
Ubermittelten/ getétigten Daten einzeln oder insgesamt beim Umschlagterminal zu berprtfen.
Der Terminalbetreiber wird hiermit erméchtigt, die von der HPA im Zusammenhang mit der Ge-
wéhrung einer ErméaBigung angeforderten Daten an die HPA herauszugeben.

Weiterhin ermdéchtigt die ... (Name der Reederei)... die Hamburg Port Authority A6R (HPA) die
zum Zwecke der Teilnahme an dem in Teil D. der Allgemeinen Geschéftsbedingungen fiir pri-
vatrechtliche Vereinbarungen dber die Allgemeine Nutzung des Hamburger Hafens beschriebe-
nen Anreiz- und Ermé&Bigungsprogramm flr Transshipmentcontainer von uns/ der Reederei ...
Ubermittelten/ getétigten Daten einzeln oder insgesamt bei der DAKOSY AG zu Uberprtifen.

Die DAKOSY AG wird hiermit erméchtigt, die von der HPA im Zusammenhang mit der Gewéh-
rung einer Ermé&Bigung angeforderten Daten an die HPA herauszugeben.

D.2. Temporéres Angebot .. ErméaBigung Schiffe mit rollender Ladung in Europafahrt*

Die HPA setzt temporér gezielten Anreiz in den Verkehrsgruppen Autotransportschiffe, ConRo-Schiffe
und RoRo-Schiffe. Daflir wird der jeweilige Grundtarif ,Ubersee” fiir Fahrtgebiete innerhalb Europas und
jenseits des definierten Fahrtgebietes ,Nord-/Ostsee” fiir neue Dienste um 20% ermaBigt.

Neue Dienste sind Dienste, die wahrend des Giltigkeitszeitraums dieses Teil D eingefiihrt und der Ha-
fengeldstelle samt Benennung der eingesetzten Schiffe schriftlich als solche gemeldet werden. Diese fin-
den Berucksichtigung fir Anldufe im Hamburger Hafen ab dem Zeitpunkt der Benennung und bis zum
Ende des Giltigkeitszeitraums dieses Teil D.

Der neue Dienst und der Name der eingesetzten Schiffe ist der HPA / Hafengeldstelle vorab schriftlich
mitzuteilen.

D. 3 Temporéres Angebot ,,Ausweitung Zahlungsziel / Stundung®

Die Hafennutzer erhalten die Mdglichkeit, das Zahlungsziel fir Schiffsanlaufe innerhalb des Giltigkeits-
zeitraums dieses Teil D um bis zu 12 Monate zu verldngern (Stundung). Die Verlangerung ist schriftlich
zu beantragen.

Geltungsbereich
Alle Verkehrsarten und Preisgruppen.

Voraussetzung

Die Stundung wird unter der Bedingung gewéhrt, dass der Hafennutzer der HPA Sicherheit in Form einer
Birgschaft in Hohe des von dem Hafennutzer im Jahr 2009 geleisteten Hafengeldes zuziiglich 30 % leis-
tet.

Die Burgschaftserklarung ist schriftlich unter Verzicht auf die Einrede der Vorausklage abzugeben (§ 771
BGB); sie darf nicht auf bestimmte Zeit begrenzt und muss nach Vorschrift der HPA ausgestellt sein. Der
Birge muss von der HPA als tauglich anerkannt sein; dies ist jedenfalls dann der Fall, wenn es sich um
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ein Kreditinistitut oder einen Kreditversicherer handelt, das bzw. der in der Europaischen Gemeinschaft
zugelassen ist.

Der Antrag ist auf Gew&hrung der Stundung ist schriftlich zu stellen an die:
HPA
F14-1 Debitorenbuchhaltung
Neuer Wandrahm 4
20457 Hamburg

Der Antrag kann nur fir die Zahlung von Hafengeldern gestellt werden, die nach Antragseingang bei der
HPA anfallen. Eine riickwirkende Verlangerung des Zahlungsziels ist ausgeschlossen.

Das Vorgehen der Einreichung der Hafengelderklarungen ist von dieser Regelung unberihrt. Die Hafen-
gelderklarungen sind wie im bestehenden Verfahren an die Hafengeldstelle einzureichen.
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